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PROJET DE £-CARBURANT
POUR LAVIATION
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2.3.3 |ISAE SUPAERO °“Refeérentiel AVIATION et
CLIMAT"

Ces conslals rejoignent les conclusions du référentiel de 2021 "AVIATION ET CLIMAT*" de I'ISAE
SUPAERO :

Impact climatique de 'aviation : des estimations qui dépendent du périmétre
Laviation contribue 3 laccentuation du réchauffement climatique via ses émissions de CO, et
plusicurs effets non-CO, comme les trainées de condensation. Lévaluation de limpact du secteur
aérien peut se limiter aux seules émissions de CO, ou bien considérer l'ensemble des effets. Dans
le prember cas, laviation commerciale a &été responsable de 2.6 % des émissions anthropiques
mendiales de €O, en 2018, 5i Non considére Nensemble des effets [CO, et non-CO. ), laviation
commerciale a représenté 5.1 % de mpact cdlimatique sur la période 2000-2018.

Effets non-C0,: des stratégies prometteuses

Les stratégies spécifiques de réduction des effets non-CO, représentent un levier majewr pour
limiter Nimpact chmaligque de lavialion. En raison de s courle durds de vie des effels rmn-CC'I_.
Ces stratégies peuvent étre efficaces rapidement. Méme si des travaux de recherche sont encone
nicessalres pour rdduire les incertitudes, ces stratégles pourralent &tre déployvables & brive
échéance. Néanmoins, ofs medures ne peuvent pas se substituer aux efforts de réduction des
mesions de EDI_ TR s T g

Effets CO,: des opportunités technologiques limitées i court terme

D'ici 2050, des soluthons de rupture permettent d'emvisager un avion bas-carbone A plus court
terme, pour diminuer bes émisshons de CO, dans les délaks impartis par l'urgence climatique, les
seuls beviers matures sont les améfiorations incrémentales de Nefficacité des avions et 'utilisation
des biocarburants, MNéanmoans, les améliorations incrémentales sont en passe datleindre des
limites technologioques, alors que les contraintes de disponibilité énergétique, de capacité de
production et de concurrence sur bes usages risquent de limiter la disponibilité des biocarburants

Un arbitrage nécessalre entre le niveau de trafic et la part du budget carbone
mondial allouée au secteur aérien

Hormis les leviers technobogiques et operationnels, ke niveau de trafic et la part du budget carbone
mondial alloute 4 laviation sont les deux paramétres qui déterminent la durabilité d'une trajectoire
pour ke secteur afrien. Lewr valeur doit étre e par des décisions d'ordre politique. Les imites
sur la capacité du secteur sérien 3 diminwes rapidement ses dmissions de CO. impliquent que, &
le trafic croit au rythme ervisagé par Findustrie adronautique, alors il consommera une part plus
importante du bedget carbone que sa part sctuelle des dmissions, nécessitant ainsi que d'autres
secteurs dactivité rbduisent beurs dmissions plus rapsdement que |3 moyene.

Des incertitudes sur la disponibilité énergétique

La décarbonation des carburants pour lavistion pourrait &tre limitée par b disponibilité en
ressources énergétiques bas-carbone. Leur utilisation massive pourrait alors entrabner un
déplacement de probléme environnemental, notamment lié i 'usage des sods. De fagon générale,
il &5t pecessaire de penser b ransibion du secteur sénen de manene systémigoe dans le cadre
des Bmites plandtaines

ISAE SUPAERD

4 Rétérentiel Aviation et Climat | ISAE-SUPAERD
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234 TRANSPORT & ENVIRONMENT “Down to
earth”

Enfin, l'association TRANSPORT & ENVIRONMENT, dans son rapport de janvier 2025 "DOWN TO
EARTH®** | sur la base des projections de BOEING et AIRBUS, montre que les trajectoires de trafic
envisagées sont incompatibles avec celles de décarbonation et se heurtent & certaines limites
physiques notamment la disponibilité délectricité bas carbone.

En 2050, 585 TWh d'électricité bas carbone seraient nécessaires pour couvrr les besoins en e
carburants selon RefuelEU®, soit plus que la demande totale d'électricité de I'Allemagne (506 TWh en
2023). En 2040, las émissions de GES de I'aviation seraient méme encore 46% plus élewées que calles
de référence en 1990,

European Commission's 2040 scenario is still not up to the decarbonisation challenge
And 960 additional million tonnes of CO3 could be emitted if traffic growth is left unchecked

w Emigsions under the EC 2040 modeling scenario
= Agditional emissions if the the traffic growth from the industry High Growth materialises

M COZ

2025 2030 038 2040 2045 J050

Spurce TEE modeling based on the Europesn Commession 1040 impact assessment and Astus and Bosing marke outlooks = T&

Il apparait également que les projections de trafic des 2 principaux constructeurs mondiaux de I'aviation
sont bien au-deld des scénarios de I'UE pour tenir les gquotas d'émissions de GES.

M pviation industry plans for growth 'irreconcilable’ with Europe's climate goals

& BaFuelEU Aviation - European Commission

Concertation préalable Take Kair | Projet de e-carburant pour Paviation
Cahler d'acteurs SHIFTERS 44 | 16 décembre 2024 - 9 mavrs 2025 Page 40/44

Concertation préalable pour le projet Take Kair - Bilan et enseignements du maitre d'ouvrage - Juin 2025 - Annexes | 147



o+t
o+ o+ o+
o+ o+ o+
4+ o+ o+

Cahier d'acteur - The Shifters 44 - 41/44

Two very different futures for European aviation

« Higtancal ssindustry High Growth Scenans = Europaan Commession's 2040 Modeling Soenano

Traffic projactaand |Billion BPEL) Fuid coniumglion propctand [nasd)
Bl
a PROsRCDORS
D00
&l
D00
4
1000 -
2015 2020 2075 2030 2005 040 2045 2050 2015 2020 2025 2030 2005 2040 7045 2050
TAE analysis of Boeing and Airbus mariet outlooks, and the EC 2040 target impact Assessment : T&-E

THE SHIFTERS 44 g'aligne sur les constats et propositions pour une nécessaire réduction du trafic
planifidée pour que les émissions de GES du secteur aérien soient compatibles avec les quotas
carbones sectoriels des Accords de Paris.

Les solutions technologiques doivent également &tre développées mais en tenant comptle des
besoins énergétiques (électricité bas carbone notamment) d'autres secteurs essentiels.

Le projet TAKE KAIR doit impérativement s'inscrire dans une réflexion plus globale de planification
d'accés aux ressources pour la production de e-carburants, au regard de |a faible proportion de la
population accaedant aux services de l'aviation de tourisme essentiellement.

Concertation préalable Take Kair | Projet de e-carburant pour Paviation
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3 Conclusion

Le projet TAKE KAIR présente cerains atouls, en pariculier son choix de site dimplantation et son
accés privilégié a de 'éectricité bas carbone et aux infrastructures de transports (CO2, maritime).

La volonté de souveraineté pour la production d'e-carburants pour Favialion est louable, mais celte
vision doit Atre confrontée avec la disponibilité des matériaux, des pidces at des technologies, surtout
si I'approvisionnement retenu se fail hors Europe.

La décarbonation du secteur adrien par I'utilisation de e-kéroséne est possible mais dépend d'un accés
important & de Mélactricitéd bas carbone et de l'eau, ressources qui seront trés demandées par dautres
secteurs.

Une planification et une allocation des ressources pour le secteur de l'aviation est incontournable pour
que I'ensemble de I'économie puissent également se décarboner.

THE SHIFTERS 44 présente ses principales conclusions pour le projet TAKE KAIR,
indissociables de celles du secteur aérien et de la production d'e-carburant en particulier ;

1 - Le secteur aérien mise principalement sur les CAD pour tenir les frajectoires de décarbonation

2 - le secteur n'a jusqu'ici pas démontré ses capacités a réduire ses émissions de GES, malgré une
ameélioration continue de l'efficacité, car son frafic continuait d'augmenter trés fortement (en parlie
alimenté par un effet rebond di & la baisse du prix des billets, permise par les gains d'efficacilé)

3 - Le performance de décarbonation des e-CAD dépend de la disponibilité de COZ biogénique et
délectricité bas carbone en trés grande quantité

4 - Le trafic adrien est tird principalement par le tourisme de loisir, au bénéfice d'une petite fraction de
la population dont le bilan carbone est fortement impacté par cet usage.

§ - Les besoins importants d'électricité bas carbone demandés par le secteur aérien rendent complexe
voire impossible le bouclage énergétique des scénarios 2050 et risquent fortement de ralentir la
décarbonation d'autres secteurs vitaux : le chauffage, la mobilité légére, la production d'engrais,
production d'acier...

& - La réduction du trafic aérien est le principal levier de décarbonation du secteur, activable
immeédiaterment. La réduction du trafic ce jour a plus dimpacts environnementaux gqu'une réduction
future (les vols & I'avenir seront plus décarbonés),

Concertation préalable Take Kair | Projet de e-carburant pour Paviation
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7 - La réalisation des projets de production de e-kéroséne tel que TAKE KAIR deit faire I'objet d'une
planification en tenant compte des besoins des autres secteurs et des ressources disponibles projetées.

8 - La partinence du projat TAKE KAIR ne peut s'évaluer qu'au regard d'une vision globale at cohérente
de production nationale de carburants de synthése. Ce projet présente de nombreux atouts, notamment
sa localisation rendant plus facile sont mccordement aux ressources (eau, électricité bas carbone, CO2
biogénique, infrastructure d'exportation, ZIBAC).

9 - & court terme, la production d'e-méthanol pour le transpart maritime serait plus pertinente. les usages
du secteur maritime apparaissant plus difficilement substituables, comparativement & ceux de 'aérien,
Des aternatives d'utilisation aval de la production de TAKE KAIR doivent étre étudides.

Concertation préalable Take Kair | Projet de e-carburant pour l'aviation
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Take
Kai r\é/z

PROJET D'USINE DE E-CARBURANT
POUR L'AVIATION

CONCERTATION PREALABLE DU 16 DECEMBRE 2024 AU 9 MARS 2025

COMPTE-RENDU SYNTHETIQUE DE REUNION PUBLIQUE

Mardi 17 décembre 2024 | De 18h30 4 20h30
Salle des Guifettes (10, rue Léo Lagrange) 3 DONGES

La réunion publique de lancement de la concertation préalable sur Take Kair, un projet d'usine d'e-carburant
4 Donges, s'est tenue dans la salle des Guifettes de Donges, le mardi 17 décembre 2024, 73 personnes ont
assisté a la réunion.

A lissue des temps intreductifs, la réunion publique s'est déroulée en 2 temps :

« un premier temps autour de la transformation du territoire de Nantes Saint-Mazaire Port, suivi d'un
premier temps d'échange avec le public (+/- 40 mn) ;

» unsecond temps de présentation détaillée du projet Take Kair, suivi d'un second temps d'échange avec
le public (+/- 1Th20).

Les participants avaient |a possibilité de s'exprimer  l'oral lors des temps d"échange, ainsi que par écrit, par
Iintermédiaire d'un outil d'envai de questions écrites (sli.da).

Représentant de Saint-Nazaire Agglo :
David SAMZUN, Président de Saint-MNazaire Agglo et Maire de Saint-Mazaire.
Représentant de Donges :

Frangois CHENEAU, Maire de Donges et Vice-Président de Saint-Mazaire Agglo en charge de |'eau,
de l'assainissemnent et des loisirs aquatiques.

Représentants de la maitrise d'ouvrage Hynamics :

- Christelle ROUILLE, Directrice Générale d'Hynamics ;
- Géraldine ANCEAU, Directrice du projet Take Kair ;
- Armaud SOUILLE, Responsable territorial du projet Take Kair;
Isabelle POUPARD-GUENAULT, Directrice technique du projet Take Kair.

Représentant de la maitrise d'ouvrage RTE :
- Jéréme BARREAU, Responsable du raccordement RTE.
Représentante de Nantes Saint-Nazaire Port :
Sophie COCHARD, Directrice de 'aménagement et de l'environnement.

Les deux garants désignés par la Commission nationale du débat public (CMDF), Mireille AMAT ct Bernard
PACORY, étaient également présents en tribune afin de présenter leur rdle et rappeler le cadre de la
concertation.

Concertation garantie par

LA=(\)P
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1. Ouverture de la réunion

La réunion commence & 18h35. Maxime Duval {consultant 4 lagence stratéact, AMO d'Hynamics) introduit
la réunion par une présentation du déroulé de la réunion et des modalités de participation aux temps
d'échange.

Frangois CHENEAU, Maire de Donges et Vice-Président de Saint-Nazaire Aggle en charge de |'eau, de
I'assainissement et des lolsirs aquatiques, souhaite la biervenue aux participants. || rappelle I'histarique
industriel important de la commune et le lien que celle-ci a avec les hydrocarbures. | exprime limportance
du projet Take Kair pour Donges et pour l'avenir du territoire, en lien avec la conversion  la décarbonation
et la sortie des énergies fossiles et l'avenir du bassin d'emploi. Il invite les participants & poser leurs
guestions a la maitrise d'ouvrage.

David SAMZUN, Président de Saint-Nazaire Aggle et Maire de Saint-Nazaire, souligne limportance de
lindustrie comme moteur essentiel de la transition écologique, environnementale et énergétique, tout en
rappelant que l'industrie doit répondre aux exigences environnementales et respecter les différentes
normes. Il rappelle que, malgré quelques difficultés, 'industrie se porte bien sur le territaire nazairien. Il
évoque la primauté du port de Saint-Mazaire dans linstallation d'éoliennes en mer et la nécessité de
continuer & innover, notamment pour développer des solutions plus respectueuses de l'environnemant,
comme des carburants plus propres car la mobilité des personnes, des marchandises est et restera
essentielle. Le projet Take Kair s'inscrit dans le projet ZIBaC (Zone Industrielle Bas-Carbone) et dans la
volonté politique de Saint-Mazaire Agglo. Il insiste sur le réle clé de lindustrie pour préparer 'avenir, en
valorisant la formation et l'ascenseur social pour les jeunes. Enfin, il appelle 4 la confiance dans la capacité
du territoire a relever de nouveaux défis grace a linnovation et 4 la collaberation.

Les garants de la Commission nationale du débat public (CNDP) se présentent. Mireille AMAT présente
la Commission nationale du débat public et son réle. Elle rappelle que le réle des garants est de veiller a
garantir l'information et la participation du public dans les projets qui touchent |'environnement. Elle
rappelle les six principes de la CHDP qui sont lindépendance, la neutralité, la transparence,
l'argumentation, I'égalité de traitement et lI'inclusion. Elle rappelle enfin les modalités d'expression possible
pandant la concertation : la site internet, las coupons T, lexpression lors des rendez-vous de la concertation.

Bernard PACORY souligne que la qualité des arguments prime sur leur quantité. Il rappelle qu'un bilan
sera rédigé a lissue de la concertation, incluant, le cas échéant, des recommandations adressées aux
maitres d'ouvrage, qui ont deux mais pour y répondre.

Christelle ROUILLE présente Hynamics, la filiale hydrogéne du Groupe EDF créée en 2019, qui a pour
mission de décarboner les secteurs de |'économie qui sont les plus émetteurs de CO;, notamment la
mabilité lourde. Elle explique ''mportance de produire de 'hydrogéne bas carbone pour remplacer
I'hydregéne fossile dans des secteurs comme le maritime, l'aviation et l'industrie. Elle précise le réle
d'Hynamics qui est de développer, construire et exploiter les ouvrages de production d'hydrogéne et de
carburant. Elle présente brigvement le projet Take Kair, qui vise & produire du kéroséne de synthése pour
réduire les émissions de CO: dans le transport aérien. Elle souligne 'impact positif de ce projet pour la
transition énergétique, la souverainetéd énergétique et la création demplois sur le teritaire. Enfin, elle se
réjoult de la présence des participants a la réunion et les invite & exprimer leurs avis sur le projet.

Une vidéo pédagogique de 3 minutes présente le projet Take Kair.

%kil?" ;‘ "::;"hrl"lﬂ'l'lﬂ! @ e COMPTE-RERNDU de réunion publique - 17 déc-24 - DONGES | PAGE 2
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2. La transformation du territoire de Nantes Saint-Nazaire Port

Sophie COCHARD, Directrice de I'aménagement et de I'envirennement de Nantes Saint-Nazaire Port,
présente les grands enjeux du Port et rappelle qu'il est un acteur incontournable de l'industrie nationale.
Elle explique que le Port £'est engagé dans un ambitieux processus de décarbonation pour devenir un hubs
énergétique décarboné, répondant & I'objectif national de neutralité carbone d'ici 2050, Actuellement
dépendant a 70 % des énergies fossiles, le Port souhaite réduire cette dépendance et s'engager dans la
transition énergétique et écologique en développant et soutenant des projets structurants. Parmi ces
initiatives visant & inscrire le Grand Port Maritime dans la transition, Mme COCHARD cite la mise en place
de parcs éoliens en mer, des projets innovants comme GOCO: pour capter le CO: émis par certaines
cimenteries, ou encore des projets structurants tels que Take Kair ou Lhyfe (qui utiliseront ce CO; capté)
pour produire des e-carburants et du e-méthanol.

Le Port mentionne également l'importance de ZIBaC (Zone Industrielle Bas Carbone) et le soutien 4 des
solutions d'écologie industrielle, telles que la réutilisation de 'eau usée de la STEF de Montoir-de-Bretagne
pour les besoins industriels, ou la valorisation des déchets pouvant étre utilisés comme combustibles. Ces
actions visent a transformer le complexe industrialo-portuaire en modéle de durabilité tout en soutenant
lemploi et le développement économigue du territaire.

3. Premier temps d'échange

Les impacts environnementaux

Devant le plan dlimplantation de la future usine Take Kair, un participant exprime des
préoccupations concernant un éventuel impact olfactif sur la population,

Mme POUPARD-GUENAULT explique que I'hydrogéne est obtenu & partir d'sau et de €O, dépourvus
d'impuretés. Les molécules produites ne contiendront ni soufre ni aromatiques, qui sont habituellement les
composants odorants du pétrole, Par conséquent, I'usine ne générera aucune nuisance olfactive,

Un participant ginterroge sur la nécessité de réviser le PLUV (Plan Local d'Urbanisme
intercommunal), étant donné qu'une partie de la zone concernée est classée comme agricole.

Mme COCHARD explique qu'une partie de la plateforme de 45 hectares sur laquelle sera installée 'usine
Take Kair est effactivement classée zone AB, c'ast-a-dire « agriculture non pérenne ». Mantas Saint-Mazaire
Port pourrait envisager de faire évoluer cette zone. Les études sont en cours pour déterminer sile périmétra
devra étre restreint ou non en fonction des enjeux sur le territoire.

La gestion des risques industriels
Un participant rappelle qu'un plan de prévention des risques technologiques (PPRT) est en
cours et que l'établisserment pourrait se situer dans une zone comprise entre 20 et 50 millibars.

Mme POUPARD-GUENAULT souligne que |'installation prendra en considération les zonages du PPRT
actuel et que les batiments accueillant du personnel, seront situées en dehors de ces zones,

| Un participant demande si I'hydrogéne aura une influence sur le PPRT.

Mme POUPARD-GUENAULT axplique qu'il s'agit d'une usine de production, avec trés peu de stockage
d'hydrogéne. Linstallation sera classée Seveso seuil bas, sans impact sur le PPRT actuel.

« = hynamics @ T8 COMPTE SENDU do riunion publiqus : 17 dée-24 - DONGES | PAGE 3
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La transformation de la zone industrielle portuaire

Considérant qu'un avenir sans énergie fossile est visé, un participant s'interroge sur l'avenir de
la raffinerie en 2050,

Mme COCHARD exprime I'impossibilité de se prononcer sur 'avenir de |a raffinerie. Elle rappelle que
TotalEnergies travaille sur des projets de décarbonation qui devraient voir le jour prochainement.

Les ressources nécessaires au projet

| Un participant interroge RTE sur la maniére dont est sélectionnée l'éleciricité bas-carbone.

M. BARREAU explique que le rile de RTE est d'acheminer 'électricité. RTE n'a pas la charge du lien entre
le consommateur et le fournisseur d'électricité.

Mme ANCEAU explique que le projet sera connectd au réseau électrique frangais via le réseau RTE, qui
peut déja &re considéré comme bas-carbone puisque la production électrique en France repose
principalement sur le nucléaire et les énergies renouvelables. De plus, Il est possible de conclure des
contrats bilatéraux avec un acteur du réseau frangais pour garantir que I'électricité produite par une
éolienne ou une centrale spécifique soit bien dédiée a la consormmation du projet Take Kair. Cela permet
de déterminer 'origine de I'électricité, grace a I'dentification de I'actif, tout en s'assurant que cet acteur ne
signe pas de contrats similaires avec plusieurs consommateurs.

4. Présentation détaillée du projet Take Kair

Géraldine ANCEAU, Directrice du projet Take Kair, présente le contexte dans lequel a été pensé le projet
Take Kair. Le projet Take Kair vise & produire du e-kéroséne, un carburant alternatif essentiel pour
décarboner l'aviation, secteur responsable de 5 % des émissions de CO; en France. Ce kéroséne
synthétique, fabriqué a partir d'hydrogéne produit par électrolyse et de CO; biogénique capté & partir
d'usines, émet cing fois moins de COzque le kéroséne fossile, tout en offrant une performance énergétique
équivalente et une compatibilité immédiate avec les aviens actuels. En produisant ce carburant en France,
le projet contribue également a |a souveraineté énergétique et évite |'émission de 130 000 tonnes de CO;
par an.

Mme ANCEAL rappelle le besoin de décarbonation du secteur adrien et présente les intéréts de la
production de e-kéroséne et les atouts de l'usine Take Kair par rapport & la production de kéroséne
d'origine fossile, Elle décrit le procédé de fabrication de I'usine et précise que l'installation intégrera des
processus de valorisation des coproduits tels que le e-naphta, et de la chaleur et des eaux usdes, renforcant
son efficacité énergétique et environnementale.

Les chiffres-clés du projet sont & retrouver dans la présentation de la réunion publique (slide 34) en
telschargement sur le site internet.

Jéréme BARREAU, Responsable du raccordement RTE, présente RTE (Réseau de Transport d'Electricité),
Le réle majeur de RTE est d'acheminar I'électricité produite par les grands sites de production (nucléaire,
énergies renouvelables comme 'éolien, 'hydraulique et le photovoltaique) vers les réseaux de distribution,
gérés par Enedis dans la région. RTE est le gestionnaire du réseau de transport. Enedis est le gestionnaire
du réseau de distribution. La mission principale de RTE est de garantir l'équilibre entre la production et la
consommation d'électricité, ainsi que de garantir l'accés au réseau a tous les acteurs,

Pour ce raccordement, le projet prévoit une puissance de 307 mégawatts (MW), qui sera connectée au
réseau haute tension 225 000 volts via une liaison souterraine. Les études sont en cours pour répondre aux
besoins énergétiques de ce projet ambitieus.
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Arnaud SOUILLE, Responsable territorial du projet, présente les enjeux économiques du projet, Take
Kair prévoit la construction de la premiére usine de production de carburant de synthése en France, avec
un investissement de 800 4 200 millions d'eures. Il explique que catte usine, 100 % électrique et innovante,
contribuera a la transition énergétique du Port, Implantée sur un site de 12 hectares, elle créera 200 4 250
emplois directs et indirects, tout en développant de nouvelles expertises dans la gestion de I'hydrogéne et
des e-carburants. Des études environnementales sont en cours pour assurer une intégration respectususe
des enjeux locaux.

Isabelle POUPARD-GUENALLT, Directrice technique du projet, donne des précisions sur linstallation de
I'using, notamment & propos de l'absence de rejets atmosphériques en continu et d'odeurs. Lusine
intégrera des mesures de sécurité avancées : équipements redondants, systéme de détection incendie,
surveillance continue 24h/24, et respect des meilleures techniques disponibles. Le stockage sur site sera
limité, avec une dvacuation des produits au fil de I'eau.

M. SOUILLE présente ensuite le calendrier prévisionnel du projet et le dispositif de concertation.

4. Second temps d'échange

L'emplacement du projet

Un membre de lassociation Donges Solidaire et Citoyenne rappelle que le projet se situe
dans une zone stockant des déchets de Amoco Cadiz. I demande comment cela est pris en
compte dans le cadre du projet,

Mme COCHARD indique que les déchets de l'Amoco Cadiz situés sur la parcelle envisagée pour le projet
font l'objet d'un contréle régulier par le Grand Port Maritime, qui a hérité de la gestion de ces déchets. lls
sont actuellement encapsulés et des piézomeétres situés tout autour permettent de mesurer réguliérement
quil 'y a pas de contamination des eaux souterraines. Des études ont &té réalisées mais & ce stade, il
semble raisonnable de ne pas toucher aux déchets at de les maintenir encapsulés, en continuant le suivi
sur l'impact potentiel sur les eaux souterraines,

Un membre de 'association VAMP (Vivre & Méan-Penhoét) questionne Hynamics sur llaspect
« local » de la preduction, soulignant que le CO; provient d'une cimenterie an Mayenne.

Un participant pose sur slido la question du rapprochement fait avec le projet GoCO:
{captation de carbone sur l'ouest de la France).

M. SOUILLE explique que, pour le projet Take Kair, le CO; constitue une ressource qui doit étre captée
avant d'étre réutilisée. Actuellement, des projets se développent a Péchelle régionale, &largissant ainsi la
nation de lacal & une dimansion régionale. Le projet GOCO; en développement est une infrastructure de
transport qui permettra de récupérer le CO; transponté par pipeline avec une empreinte environnementale
trirs faible. Hynamics souhaite privilégier les ressources disponibles dans la région.

Un participant sur sli.do demande pourquoi l'usine n'est pas construite directement auprés de

la cimenteria.
Mme ANCEAU explique que le sujet de I'approvisionnement en CO: est réglé par la canalisation GOCO,.
En revanche, 'emplacement dans le port a d'autres atouts : la proximité de la station d'épuration qui permet
au procédé d'utiliser les eaux usées de la station d'épuration, l'acheminement par bateau des produits de
sortie, le renfarcement du réseau dlectrique de la zone. Le port est done une localisation trés favorable par
rapport aux besoins intrinséques du projet.
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Une participante, membre de l'association Bretagne Vivante, évoque la démarche ERC (éviter,
réduire, compenser) et s'interroge sur la maniére dont I'évitement sera pris en compte, étant
donné que le projet est prévu sur un site naturel. Elle demande sl serait envisageable
d'implanter le projet sur des sites libérés par abandon d'usage.

Elle aborde également le sujet des impacts cumulés. Au vu des projets tels que Take Kair et

GOCO; qui semblent interdépendants, elle demande comment sera traitée la question des

impacts cumulés et celle du transport d'énergle de RTE, dans la mesure ol chague projet est

traiteé séparément,

Martin DEVYVER, directeur de I'ADELE, I'Association de Décarbonation Leire Estuaire (notamment en
charge du pilotage du programme ZIBaC), apporte un premier élément de réponse concernant
l'interdépendance des projets. || précise que l'objectif du programme ZIBaC est de travailler sur les
possibilités de mutualisations entre tous les projets, notamment en termes de raccordement électrique
avec limplication de RTE, d'infrastructures et de captage de CO;. Les pouveirs publics, en soutenant ce
type de programme, visent & garantir que ces projets s'inscrivent dans une trajectoire globale cohérente.

Mme COCHARD compléte la réponse apportée par M. DEVYVER en expliquant que le projet Take Kair
5'inscrit dans cet écosystéme de projets, avec un besgin en eau, un besoin d'infrastructures et un besoin de
réseaux. Ces besoins justifient son implantation sur le territoire portuaire. Elle rappelle que des scénarios
alternatifs ont été étudiés et que l'emplacement choisi est le plus pertinent : assez loin des habitations,
proche de la raffinerie et des appontements,

Par ailleurs, elle indique que des études faune-flore-habitat ont démarré sur la parcelle, ainsi qu'une étude
sur les zones humides. La parcelle destinée a I'implantation du projet Take Kair est actuellement louée par
SFOM (Société Frangaise Donges-Metz), Elle n'est pas considérée comme faisant partie de I'espace natural
du Grand Part Maritime, espace qui est bien sanctuarisé par le Grand Port. Cette parcelle a fait I'objet de
remblaiements mais n'a pas &é entretenue depuis plusieurs anndes, ce qui a permis 4 la nature de s'y
développer. Mme COCHARD rappelle que le Port a conscience des enjeux |iés a la démarche « éviter,
réduire, compenser », notamment en ce qui concerne les compensations, Une rencontre de la concertation
sera dédiée a ces sujets environnementaux et il sera proposé aux associations environnementales de
collaborer sur les actions envisagées pour compenser |'aménagement de la parcelle.

M. SOUILLE indique la date du 22 jarvier pour cette rencontre avec les associations environnemaentales,
Das invitations seront envoyées aux associations.

M. BARREAU compléte la réponse & propos des impacts cumulés. RTE étant co-maitre d'ouvrage pour le
raccordement, 'étude d'impact concernera 4 la fois Hynamics et RTE, pour la liaison souterraine,

La production de I'usine Take Kair
Un participant s'interroge sur les volumes de e-kéroséne envisagés par rapport & la
consommation de kéroséne de la France.

Mme ANCEAU indique que |la consommation en France est de l'ordre de 7 millions de tonnes de kérgséne,
sur lesquels s'applique le pourcentage de 1,2 % d'e-kéroséne en 2030, et 35 % en 2050,

| Un participant demande 4 quelle distance le kéroséne sera livré,

Mme ANCEAU explique que des discussions sont en cours avec plusieurs clients, notamment Air France,
pour la livraison du kéroséne. L'option la plus vraisemblable est celle d'un acheminement du kéroséne par
bateau jusqu'au Havre, depuis lequel il rejoindra le pipeline qui alimente les adroports parisiens,

Un participant demande si le e-naphta produit permet d'obtenir des polyméres et des sous-

produits.
-Ikaukire" , i "-:;‘W.E @ :..::-. COMPTE-BENDU de réunion publique : 17 déc-24 - DONGES | PAGE &
++

Concertation préalable pour le projet Take Kair - Bilan et enseignements du maitre d'ouvrage - Juin 2025 - Annexes | 157



o+t
o+ o+ o+
o+ o+ o+
4+ o+ o+

Compte-rendu - Réunion publique de lancement - Donges - 17 décembre 2024 - 7/12

Mme ANCEAU indique que le e-naphta aura les mémes caractéristiques que le naphta dorigine fossile at
fournira les mémes produits que ceux que le naphta d'origine fossile produit actuellement.

L'analyse du cycle de vie du projet

Un membre de lassociation VAMP demande une estimation de ['émission globale de COy,
intégrant la canstruction du pipeline, le réseau RTE et 'enfouissement des cables, Iémission
de ciment, la construction de ['usine, lacheminement du CO: imponté de Mayenne qui ne sera
pas transformé en e-kéroséne et acheminé vers des puits de pétrole désaffectés de la mer du
MNord, et donc laugmentation du fret par transport maritime pour évacuer le CO; dans les puits
de la mer du Nord.

Mme ANCEAU explique que le résultat de 130 000 tonnes de CO: évitées par an se base sur la
méthodologie danalyse du cycle de vie [ACV), qui tient compte notamment des émissions lides a la
consommation d'électricité induite par le captage du CO:, a la production d'électricité utilisée pour la
fabrication du e-kéroséne et une estimation des émissions liées au transport de ce kéroséne,

A la suite de cette réponse, le participant reprécise sa question : il demande quel est le volume
de CO; émis par la réalisation du projet, les 130 000 tonnes de CO: économisées par an
représentant le différentiel par rapport & la production existante,

Mme ANCEAU indique que le chiffre de 130 000 tonnes est exprimé en différentiel, c'est-a-dire que, par
rapport aux émissions actuelles de |'agrien, le projet Take Kair permet d'économiser 130 000 tonnes de
C0O:;. Dans ce calcul ont été intégrées les émissions liees a toute la chaine de valeur : les émissions lides a
la production d'électricite, a la construction du projet, au transport, etc.

Aujourd'hui, pour le volume de production d'e-kéroséne prévu, les avions vont émettre environ 160 000
tonnes de CO:. Grace au projet Take Kair, 130 000 tonnes de CO:z sont économisées. De fait, il reste 30 000
tonnes résiduelles, qui résultent principalement des émissions de CO: lides a la production d'électricité
nécessaire au fonctionnement de 'usine, les émissions lides i la réalisation étant inclues mais représentant
une partie bien moindre, Mme ANCEAU précise qu'il s'agit d'un ordre de grandeur et qu'un chiffre plus
précis sera communigqué sur le site internet.

Les ressources nécessaires au projet

Un participant sur slido interroge la maitrise douvrage concemnant le sourcing du COz
biogénique. Il pose des questions sur les usines identifiées pour cet approvisionnement ef sur
la pérennité de celui-ci.

Mme ANCEAU indique qu'un des fournisseurs pressentis est la cimenterie de Lafarge, & Saint-Fierre-la-
Cour. Cette cimenterie émet du CO: biogénique car elle utilise des déchets qui ont une fraction de
biomasse dans son proceédeé industriel. || existe déja une tragabilité de ce CO: biogénique produit. Mme
ANCEAU précise cependant que ce n'est pas la seule usine qui produit du CO: biogénique qui sera
raccordée au réseau GoCO:. Hynamics explore d'autres pistes pour sécuriser Fapprovisionnement en C0:
biogénique,

Un membre de IAssociation Environnementale Dongeoise Des Zones A Risques et du PPRT

(AEDZRF) revient sur le sujet du CO: biogénique. Il rappelle qu'une fois le e-kéroséne brdlé

par lavien, la méme quantité de CO; est émise avec du CO; biogénique comme avec CO;

fossile. Il insiste sur limportance de vérifier que le COzest blogénique & la souwrce et demande

des précisions sur la fabrication du CO: & partir de biomasse au niveau de la cimenterie.

Mme ANCEAU assure que le CO; sera d'origine biogénigue. Ce CO: biogénigue fait déja aujourd'hui
I'abjet d'une tragabilité par les industries émettrices et d'une certification par des auditeurs indépendants
au moment de leur reporting.
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Une participante, membre de lassociation Bretagne Vivante et représentant également France
Mature Environnement a la réunion, infervient & propos du besoin en énergie de l'usine gqui
représente 1,7 TWh. Elle compare ce besoin a la production du parc éolien de Saint-Nazairs,
quasiment équivalente. Elle rappelle que le parc dolien avait été présents pour alimenter 800
000 habitants. Elle pose la question du besoin de production d'énergie pour décarboner
lindustrie et du sens de cette démarche 3 l'échelle planétaire. Elle s'étonne que ce sujet n'ait
pas été travaillé préalablement au niveau national avant d'étre décling au niveau local.

Mme ANCEAU explique que le projet consommera 1,7 TWh. De maniére générale, la décarbonation
implique une électrification croissante, On observe une électrification des usages (pompes a chaleur,
véhicules é&lectriques, carburants de synthése, etc.), ce qui nécessitera une augmentation de la
eonsormmation d'électricité pour atteindre la neutralité carbone en 2050, La stratégie nationale bas carbone
de la France anticipe cette évolution, avec des discussions en cours sur ["augmentation des capacités de
production nucléaire et d'éolien offshore, afin de répondre a cette hausse de la demande en électricité.

Concemant le sujet spécifique des e-carburants, Mme ANCEAU rappelle les besoins d'incarporation : 1,2 %
an 2030, 5 % en 2035, 35 % en 2050. Pour faire face a ce besoin en e-carburant, l'estimation est de 'ordre
de 15 TWh pour 2035, Dans le demier document de RTE de planification de I'équilibre du réseau électrique
entre les consommations et les productions, ce besoin de 15 TWh ne fait pas I'objet d'inquiétudes
particuligres.

M. BARREAU ajoute que RTE réalise des études prospectives a la demande des pouvoirs publics, afin qu'ils
puissent orienter leur politigue énergétique. La demiére étude réalisée concerne le futur énergétique 2050
et les maniéres d'atteindre la neutralité carbone en 2050. M. BARREAL cite les actions sur le nucléaire,
I'accélération du dévelappement des énergies renouvelables, I'amélioration de la performance
énergétique dans tous les process, et le travail socidtal 4 faire sur la sobridté énergétique.

Une participante membre de l'association Bretagne Vivante demande si la consommation
d'eau sera présentée au public et détaillée, notamment concernant lissue des effluents en
@au.

Mme POUPARD-GUENAULT indique que le procédé consommera 230 000 m’ deau par an, qui
proviendront de la station d'épuration de la CARENE. Hynamics travaille 4 optimiser cette consemmation
d'eau, celle-ci étant essentiellement lidée aux besoins des électrolyseurs. Une réutilisation de |'eau produite
au cours de la chaine de production d-e-kéroséne est notamment prévue.

Un participant sur shi.do indique qu'un gisement d'hydrogéne blanc a été découvert dans le
nord et demande pourquei Hynamics ne ['utilise pas.

Mme ROUILLE indique qu‘un premier gisement d'hydrogéne blanc a été trouvé en Lorraine, suivi d'un
second dans le nord, avec des quantités importantes. Uhydrogéne est dit « blanc » car il est naturellement
stocké dans le sol, Des études ont démarré pour savoir comment extraire cet hydrogéne, qui est situé a des
profendeurs importantes dans la crolte terrestre. Aujourd'hui, la capacité d'extraction de cet hydrogéne
est inconnue, ce qui rend cette solution non viable & court ou moyen terme.

Un participant rappelle que la production d'hydrogéne vert par électrolyse de l'eau demande

des quantités d énergie électrique importantes. Il demande si RTE aura la capacité d'absorber

cette demande de consommation ef si RTE aura les installations suffisantes pour acheminer

l'électricite nécessaire au projet.
M. BARREAU considére que la question posée concerne plus largement la ZIBaC (Zone Industrielle Bas-
Carbone), qui concentre plusieurs porteurs de projet. Sur cette zone, le réseau électrique devra étre
restructuré. Aujourd'hui, la consammation de la zone de Saint-Mazaire représente environ 300 mégawalts.
Demain, selon les projections, la consommation est estimée & plus de 1 gigawatt, veire 1,2, La
eonsommation pourrait quadrupler, d'ol la nécessité de restructurer la zone, RTE devra créer un poste dans
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cette zone qui fera l'objet de renforcement de réseaux autour pour permettre d'acheminer les futures
grosses consommations dans la zone.

L'écosystéme du projet
Un participant sur sli.do demande quelle serait lincidence sur le projet Take Kair dans le cas
ol le projet GOCO: ne verrait pas le jour.

Mme ANCEAU indique qu'il existe d'autres modalités d'acheminement du COz, notamment la veie
ferroviaire,

Un participant sur sli.do voit ce profet comme une « formidable oppeonunité » pour la Région
et [a planéte. Il demande & quel moment sera lancé l'appel d'offres des études FEED (Front-
End Engineering Design ou phase de planification avant-projet),

Mme POUPARD-GUENAULT indigque que l'appel d'offres sur les études détaillées sera lancé début 2025.

Le procédé de l'usine Take Kair

Un membre de 'AEDZRP demande si le procédé Fischer-Tropsch permet bien de fabriquer
uniguement les produits souhaités, soulignant que la littérature sur ce procédé indigue que le
produit abtenu n'est pas toujours pur. Il rappelle également un incident de fuite de naphta
chez TotalEnergies sur le territoire. Il souhaite une réassurance de la part de Hynamics quiil n'y
aura pas de produits odorants ou cancérigénes qui seront stockés ou manipulés dans les
chargements des navires.

Mme POUPARD-GUENAULT rappelle que Hynamics s'est associé avec IFPEN et Axens qui ont eux-mémes
un pilote sur ce procédé. Toutes les caractéristiques mises en avant sont bien liées 4 cette expérimentation.

Mme POUPARD-GUENAULT précise que 'IFPEN est I'lnstitut frangais du pétrole et énergie renouvelable,
une R&D qui a accompagné toute la pétrachimie historiquement et qui maintenant développe tous les
nouveaux produits en lien avec I'évolution de la pétrochimie.

Le coiit et le calendrier du projet

Un participant demande si le financement du projet est garanti et quelles sont les parties
prenantes du financement.

Mme ANCEAU indique qu'une collaboration a notarmment été engagée avec un fonds d'investissement
dinfrastructures qui contribuera au cofinancement du projet. Hynamics aura aussi recours a des
financements bancaires pour financer le projet.

Un participant sur sli.de demande si le projet est soumis aux subventions européennes ou
francaises et ol en sont cas subventions.

Mme ANCEAU indique gqu'Hynamics a candidaté a un appel a projet de I'ADEME pour I'octroi de
subventions pouvant couvrir une certaine partie des frais de développement du projet et attend la réponse
de cet appel 4 projet.

Les impacts environnementaux

Un participant sur sli.do demande quelles seront les nuisances pour les riverains pendant la
période de construction de l'usine,

Mme POUPARD-GUENAULT précise que le chantier devrait démarrer en 2027, Etant donné la taille du
chantier, les nuisances seront limitées et des mesures de réduction seront mises en place, natamment en
ce qui concerne la poussiére, avec des mesures telles que l'arrosage des routes et le lavage des camions
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avant leur sortie du site. Hynamics étudie aussi I'impact du trafic, en particulier durant les premiéres phases
de génie civil. Une étude sur I'impact routier sera prochainement lancée.

Un participant sur sli.do demande guelles seront les nuisances sonores du site industriel une
fois que la production démarrera.

Mme POUPARD-GUENAULT indique qu'il n'y aura pas de nuisances sonores vis-a-vis des riverains car le
site @st éloigné des premiéres habitations. Linstallation est essentiellernent constituée de réserveoirs et de
colonnes, des équipements qui n'émettent pas de bruit. Une étude de bruit sera réalisée dans le cadre des
etudes & venir pour vérifier que 'usine s'inscrit bien dans les limites réglementaires.

L'emploi et la formation

Une participante, représentante du Medef, Pays de la Loire, remercie la maitrise d'ouvrage
pour la présentation et félicite '¥quipe projet pour ce projet en termes de développement
économique, de développement de 'emplai et de synergie locale. Elle demande & quelle
échelle se situe cette synergie (régionale, dans l'ouest de la France, nationale) et quelle ast
léchelle de pricrisation de synergie de projet.

M. SOUILLE rappelle que I'objectif de Hynamics est de travailler au maximum avec les acteurs du territoire,
les acteurs locaux. Cela parmet notamment de garantir |a séecurité d approvisionnement. Hynamics souhaite
pouvoir s'appuyer sur toutes les compétences et le savoir-faire qui existent déja, mais également faire
monter en compétences les acteurs du territoire sur des sujets nouveaux, d'oi l'intérét de travailler en
amont avec ces derniers. Dans cette optique-1a, Hynamics va mettre en place une cartographie de la chaine
de valeur pour exposer ses besoins par rapport au savair-faire existant et aux compétences a développer.

Un participant rappelle le chiffre de 200 & 250 emplois évoqué lors de la présentation. If
demande combien d'emplois directs seront créés, et en particulier combien demplois francs,
c'est-d-dire hors mutation ou personnel qui pourraient venir d'autres régions du territaire.

M. SOUILLE précize que le projet Take Kair prévoit la création de cent emplois directs, correspondant a de
nouveaux postes qui nexistent pas encore,

Mme ROUILLE ajoute que ce sujet est essentiel sur des projets pienniers innavants tel que Take Kair, Elle
indique qu'au sein d'Hynamics, une dynamique de formation avec |a responsable recherche et innovation
a déja été mise en place sur d'autres projets. Les emplois créés sont des emplois liés & 'exploitation, a la
maintenance et 4 la construction. Des farmations sur ces métiers ant &1& mises en place par Hynamics dans
d‘autres régions.

Un participant demande ce gui est prévu localement concernant la formation et si des jeunes
du territoire pourront bénéficier des nouveaux emplais. Il demande s'il existe déjs des filigres
de formation sur ce type d'industrie.

M. SOUILLE indique qu'Hynamics souhaite travailler avec les acteurs du territoire & propos de la formation.
Dans le cadre de la concertation, des réunions acteurs seront organisées afin d'échanger avec les acteurs
&conomiques et académiques du territaire sur ces sujets-la.

Un participant sur sli.do demande si le nombre de logements & créer pour répondre au besoin
d'hébergements des personnes qui travailleront sur ces sites a été évalué et sl est prévu des
programmes immobiliers de logements.

Mme ROUILLE indique que le nombre de logements nécessaire pour les emplois directs et indirects n'a
pas encore &té évalué mais que cette question fera partie de la réflexion & mener en temps voulu.
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La gestion des risques industriels

Un participant note que Take Kair représente une nouvelle industrie sur le territoire et
demande si les pompiers du territoire sont préparés pour intervenir sur ce type de site en cas
d'incident ou d'accident. [l demande égalament 51l y a une prévention particuliére & mettre
en ceuvre, notamment dans le cadre du plan communal de sauvegarde,

Mme POUPARD-GUENAULT cxplique que les risques industriels anticipés sont de nature trés similaire &
ceux des usines de pétrochimie. Dans le processus du projet, des rencontres avec les pompiers sont
prévues pour leur présenter le projet et s'assurer que les régles qui sont mises en place sur le site sont bien
en adéquation avec leurs besaoins.

Un participant membre de I'AEDZRP indique que l'endroit choisi pour l'emplacement de
l'usine est probablement un des points les plus pollués de la zone industrielle, soumis & de
nombreuses pollutions atmosphérigues. Il cite un des rapports d'Air Pays de la Loire effectug
en 2023 avec des taux de benzéne élevé par endroit. Par ailleurs, il mentionne la proximité de
la zone avec des entreprises comme Equiom, qui reldche des poussiéres avec du chrome &
cancérogéne. Il demande & Hynamics de veiller 4 pratéger correctement 'ensemble des
collaborateurs qui travailleront dans la zone industrialo-portuaire.

Mme ROUILLE sculigne que la santé du personnel direct ou indirect est eruciale pour Hynamics. Il est
essentiel que les personnes gui travaillent chez Hynamics soient protégées comme il se deit.

Un participant, représentant de Lafarge, explique que le ciment est traité et ne contient pas
de chrome & (le chrome hexavalent). Il n'y a pas de chrome & dans les émissions d' Equiom,

Par ailleurs, il indique que la cimenterie de Lafarge consomme des farines animales et du bois
recyclé, ce qui permet d'obtenir du CO: biogénique.

Le raccordement électrique du projet

Un participant demande 4 quel endroit passera |a liaison souterraine électrique qui raccordera
le site et ol se situera le raccordement sur le réseau électrique. Il demande également si la
production électrique de [a centrale thermigue de Mantoir-de-Bretagne sera modifide.

M. BARREAWU explique que le projet est encore au début des études. La liaizon souterraine donnera lieu a
une concertation Fontaine, sous I'égide du préfet. Pendant plusieurs mois, RTE rencontrera les parties
prenantes du territoire pour concerter, écouter, et définir des fuseaux d'études. Cette concertation fontaine
s@ cloturera par une réunion pléniére portée par un dossier de concertation et au cours de laguelle, le
prifet définira le fuseau de moindre impact pour réaliser la liaison souterraine.

M. BARREAL indique que le raccordement du site n'aura pas de lien direct sur la consommation de la
cantrale.

Les modalités de concertation

Un participant demande si linformation de l'origine géographique des contributeurs de la
platefarme internet sera communiquée.

M. SOUILLE rappelle que la concertation est ouverte & tous et a toutes, Toutes les prises de parole,
&changes et avis seront pris en compte. Hynamics répondra & toutes les questions. posdes directement ou
sur le site internet. L'objectif de la concertation n'est pas de pondérer les participations mais de toutes les
prendre en compte, Les participations seront intégrées dans les bilans que feront les garants et la maitrise
d'ouvrage a la suite de la concertation,

M. SOUILLE précise que la localisation des participants ne sera ni demandée ni communiguée, sauf si ceux-
¢i choisissent de la partager volontairement. |l souligne que le périmétre de la concertation est centré sur
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les populations locales, en priorité les riverains, Les efforts de communication et de maobilisation ont été
principalement concentrés sur les communes de Donges et de Montoir-de-Bretagne.

M. PACORY, garant CNDP, confirme qu'il n'y a pas de raison de limiter les contributions selon le lieu
d'habitation et que cela ne change rien & la contribution apportée. Limportant est le contenu de la
contribution,

5. Conclusion et remerciements

Mme AMAT, garante CNDP, remercie les participants pour la qualité des échanges et les guestions
pertinentes posées. Elle les invite 4 poursuivre leur participation tout au long de la concertation.

M. SOUILLE remercie les participants pour leurs interventions et annonce les prochaines dates de la
eoncertation, notamment la prochaine réunion publique a Saint-MNazaire, le 30 janvier. || propose au public
de poursuivre les échanges avec l'équipe projet autour d'une callation.

COMPTE-RENDU de riunion publique © 17 dec-24 - DONGES | PAGE 12
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Take
Kair<

PROJET D'USINE DE E-CARBURANT
POUR L'AVIATION

CONCERTATION PREALABLE DU 16 DECEMBRE 2024 AU 9 MARS 2025

COMPTE-RENDU SYNTHETIQUE DE REUNION PUBLIQUE

Jeudi 30 janvier 2025 | De 19h00 & 21h00
Cingville de SAINT-NAZAIRE

La réunion publique de relance de la concertation préalable sur Take Kair, un projet d'usine d'e-carburant
a Denges, s'est tenue dans |a salle 6 du Cinéville de Saint-Mazaire, le jeudi 30 janvier 2025. 27 personnes
ont assisté a la réunion.

A lissue des temps intreductifs, la réunion publique s'est déroulée en 2 temps :

« un premier temps autour de la transformation du territoire de Nantes Saint-Mazaire Port, suivi d'un
premier temps d'échange avec le public (+/- 20 mn) ;

« unsecond temps de présentation détaillée du projet Take Kair, suivi d'un second temps d'échange avec
le public (+/- Th4Q).

Les participants avaient |a possibilité de s'exprimer a l'oral lors des temps d'échange, ainsi que par écrit, par
I'intermediaire d'un outil d'envoi de questions crites (sli.da).

Représentant de Saint-Nazaire Agglo :

- Jean-Claude PELLETEUR, Vice-Président de Saint-Nazaire Aggle en charge du développemant
économique et de l'emploi, Maire de Pornichet.

Représentants de |la maitrise d'ouvrage Hynamics :

Géraldine ANCEAU, Directrice du projet Take Kair ;
Amaud SOUILLE, Responsable territorial du projet Take Kair ;
- Isabelle POUPARD-GUENAULT, Directrice technique du projet Take Kair.

Représentant de la maitrise d'ouvrage RTE :

- Jéréme BARREAU, Responsable du raccordement RTE.
Représentante de Nantes Saint-Mazaire Port :

- Sophie COCHARD, Directrice de l'aménagement et de l'environnement.

Les deux garants désignés par la Commission nationale du débat public (CNDP), Mireille AMAT et Bernard
PACORY, étaiant également présents en tribune afin de présenter leur réle ot rappeler le cadre de la
concertation,

Concertation garantie par
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1. Ouverture de la réunion

La réunion commence & 19h05. Frédéric FIATTE (consultant & I'agence stratéact, AMO d'Hynamics)
introduit la réunion par une présentation du déroulé de la réunion et des modalités de participation aux
temps d'échange.

Jean-Claude PELLETEUR, Vice-Président de Saint-Mazaire Agglo en charge du développement
&conomique et de l'emploi et Maire de Pornichet, remercie la maitrise d'ouvrage de l'avoir invité a cette
réunian. || souligne la chance qu‘a la Région de pouvair bénéficier du Part. La Région doit jouer un réle de
facilitation vis-a-vis de I'implantation des industries et des commerces.

La transition écolegique implique dagir rapidement et la Région se mobilise en conséquence. Il donne
lexemple d'un grand réseau de chaleur qui va se développer 4 Saint-Nazaire. || mentionne le projet « Zone
industrielle bas-carbone » (ZIBaC), & travers lequel la Région accompagne les entreprises de I'Estuaire de
la Loire qui travaillent avec des énergies fossiles et qui veulent anticiper I'avenir. Ce projet permettra de
sauver voire de créer des emplois, Le projet Take Kair s'inscrit dans cette dynamigue.

Les garants de la Commission nationale du débat public (CNDP) se présentant. Mireille AMAT présente
le réle de la Commission nationale du débat public, une institution indépendante qui vise & garantir
I'information et la participation du public dans les projets qui ontun impact sur I'environnement. Les garants
ant réalisé une étude de contexte en rencontrant les parties prenantes du teritoire, afin de préparer une
concertation la plus exhaustive possible et qui permette a toutes et tous de s'exprimer. Le prajet Take Kair
n'est pas encore défini dans son entiéretéd ot les avis exprimés pourraient infléchir des tendances.

Elle indique les modalités d'expression possible pendant la concertation : le site internet, les coupons T,
l'expression lors des rendez-vous de la concertation. A la fin de la concertation, qui se termine le 9 mars, les
garants auront un meis pour écrire un bilan et poser des questions au maitre d'ouvrage, qui aura deux mois
pour y répondre,

Géraldine ANCEAU, Directrice du projet, remercie les participants pour leur présence, Elle présente
Hynamics, la filiale hydrogéne du Groupe EDF créde en 2019, Hynamics a pour mission de décarboner les
secteurs de ['‘économie fortement émetteurs de €Oz, notamment llindustrie (production d'hydrogéne bas-
carbone pour remplacer hydrogéne fossile, production d'hydrogéne dans le cadre de changement de
leurs procédés de production...) et la mebilité lourde (mobilité lourde & hydrogéne, et e-carburant pour
l'aviation ou le maritime). LUhydrogéne permet de réduire les émissions de gaz a effet de serre associées &
la production industrielle ou a la mobilité, Les activités de Hynamics s'inscrivent dans les ambitions du
groupe EDF visant 4 contribuer & la transition énergétique par la production d'électricité bas-carbone et 3
accompagner l'électrification des usages pour diminuer I'impact carbone. Le projet Take Kair est le premier
projet de e-carburant du Groupe EDF. Ce projet accompagne la décarbonation d'un secteur important et
difficile & décarboner, l'aviation, et contribue 4 la décarbonation du territoire

Une vidéo pédagogique de 3 minutes présente le projet Take Kair.

Lanimateur présente les interlocuteurs de la concertation : Hynamics, RTE et Mantes Saint-MNazaire Port.

2. La transformation du territoire de Nantes Saint-Nazaire Port

Sophie COCHARD, Directrice de I'aménagement et de I'envirennement de Nantes Saint-Nazaire Port,
rappelle que Nantes Saint-Mazaire Port est le 4™ port frangais et le 17 port de la fagade atlantique. 10 %
de I'énergie primaire de la facade atlantique passent par le Port, qui génére 2B700 emplois dans des
entreprises et activités varides.

Le Port s'inscrit dans un objectif de neutralité carbone & horizon 2050. Actuellement dépendant 3 70 % des
énergies fossiles, le Port souhaite réduire cette dépendance et s'engager dans la transition énergétique et
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écologique en développant et soutenant des projets structurants. Le Port a été lauréat du projet ZIBaC (zone
industrielle bas-carbone), ce qui lui permet de sinscrire dans une démarche de décarbonation de maniére
collective.

Parmi les initiatives visant & inscrire le Port dans la transition, Mme COCHARD cite :

- ladaptation des énergies, avec notamment les éoliennes de demain et la platefarme EOLE (la
concertation sur ECLE vient de se terminer) ;
le projet GOCO;, qui permettra dacheminer le CO: capté par les cimentiers jusqu'au terminal
meéthanier d'Elengy. Ce projet touche tout le Grand Ouest ;

- le projet Take Kair, qui vise & décarboner le transport aérien ;
le projet Lhyfe, qui vise & décarboner le transport maritime ;

- le projet ZIBaC, qui rassemble les acteurs de la plateforme pour discuter collactivement de sujets
variés, notamment autour de |a ressource en eau. Ce projet est soutenu par FADEME et les pouvairs
publics.

Mme COCHARD présente la localisation des différents projets (cf. slide 23 de la présentation). Elle souligne
I'écosystéme présent autour de ces projets (transport de CO;, d'eau...). Aujourd'hui, le projet Take Kair est
envisage sur la plateforme industrie verte, d'une superficie de 45 ha, au sud de la raffinerie Total, Le projet
Take Kair occupera environ 12 ha. Lensemble des associations environnementales seront sollicitées dans
le cadre de la concertation continue pour travailler les éventuelles mesures de compensation
environnamentala,

R

Aucune guestion n'a été adressée & la Maitrise d'ouvrage lors du premier temps d'échange.

3. Présentation détaillée du projet Take Kair

Géraldine ANCEAU, Directrice du projet Take Kair, indique le projet Take Kair s'inscrit dans un contexte
de décarbonation de l'aérien, un secteur responsable de 5 % des émissions de CO; en France. Une
réglementation européenne a &té instaurde en 2023 et sappliquera 4 partir de 2030, avec une obligation
pour les avions d'utiliser 1,2 % de carburant de synthése dans leur consommation de carburant, Cette
obligation augmentera jusqu'a atteindre 35% de la consommation de carburant en 2050, Le projet Take
Kair s'inscrit dans cette demande de carburant de synthése définie par la réglementation.

Le e-kéroséne (ou kéroséne de synthése) présente l'avantage d'émettre cing fois mains de CO; que le
kérosine fossile, tout en offrant une performance énergétique équivalente et une compatibilité immédiate
avec les avions actuels (cf. slide 30 de la présentation). Elle explique la différence entre le CO: d'origine
fossile et le CO: d'origine biogénique (cf. slide 33). Elle décrit le procédé de fabirication de l'usine et précise
que linstallation intégrera des processus de valorisation des coproduits tels que le e-naphta, de la chaleur
et des eaux usées, renforgant son efficacité énergétique et envirennementale. Le procédé de fabrication
ast développé par un partenaire technologique, Axens, une filiale de I'lnstitut Frangais du Pétrale Energies
Mouvelles (IFPEM), qui développe des technologies et des procedés liés a Findustrie pétroligre et chimique
depuis des dizaines d'années.

Elle présente les chiffres clés du projet Take Kair (cf, slide 335).
Jéréme BARREAU, Responsable du raccordement RTE, présente RTE (Réseau de Transport d'Electricité).

Le rale de RTE est dacheminer |'électricité produite par les grands sites de production [nucléaire, éolien,
hydraulique, photovoltaique) vers les réseaux de distribution,

RTE remplit deux missions principales : garantir en permanence I'égquilibre entre la production et la
consommation o électricité et garantir l'accés au réseau & tous les utilisateurs. Enedis exploite le réseau
alectrique sur le niveau de tension 20 000 volts et 400 volts, le réseau basse tension, tandis que RTE gére
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la tension 400 000 volts, 225 000 wolts et &3 000 volts sur la zone de Saint-Mazaire. RTE est donc le
gestionnaire du réseau de transport tandis que Enedis est le gestionnaire du réseau de distribution.

Le projet Take Kair aura un besoin de puissance électrique estimée a 307 mégawatts. || sera connecté au
réseau haute tension 225 000 volts via une liaison souterraine avec des cables électriques enfouis & une
profondeur minimale de 1,5 métre.

Armaud SOUILLE, Responsable territorial du projet, présente les enjeux économiques du projet. Un
investissement de 800 & $00 millions d'euros sera nécessaire a la construction de la premiére usine de
production de carburant de synthése en France. Cette using, 100 % électrique et innovante, contribuera &
la transition énergétique du Port. Elle parmettra de revaloriser du CO: et des saux usdes. Avec le projet
Take Kair, Hynamics souhaite contribuer & amorcer la eréation d'une nouvelle filigre industrielle sur le
territoire.

Le projet devrait entrainer la création de 200 3 250 emplois directs et indirects et le développement de
nouvelles expertises dans la gestion de 'hydrogéne et des e-carburants. Dans le cadre de la concertation,
Hynamics a crganisé un atelier avec les acteurs économiques, industriels et académiques du territoire pour
engager une réflexion sur les synergies industrielles possibles, la sous-traitance locale, ladaptation de 'offre
de formations, de compétences et les opportunités de partenariats R&D.

L'usine sera construite sur un site d'environ 12 hectares, sur une partie de la plateforme « industrie verte ».
Lemplacement exact est encore a I'étude. Cette plateforme a l'avantage d'étre éloignée des premiares
habitations (>1 km), de se situer & proximité d'autres industries, énergétiques principalement. Cela permet
de réutiliser certaines infrastructures déja présentes. Des études environnementales sont en cours pour
assurer une intégration respectususe des enjeux locaux et déterminer les mesures compensatoires
nécessaires.

Isabelle POUPARD-GUEMNAULT, Directrice technique du projet, donne des précisions sur Finstallation de
l'usine, notarnment & propos de l'absence de rejets atmosphériques en continu et d'odeurs. Les seules
amissions atmosphériques auront lieu lors des phases d'arrét et de démarrage de l'usine qui auront lieu &
quelgques reprises dans l'année. Par ailleurs, le e-kéroséne est produit 4 partir d'eau et de CO: qui ne
contiennent pas dimpureté. Il n'y a pas d'arematique tel que le benzéne, ni d'impureté tel que le soufre au
sein des molécules produites, done celles-ci n'engendrent pas d'odeur lorsqu'elles sont émises,

L'usine intégrera des mesures de sécurité avancées : équipements redondants, systéme de détection gaz
et incendie, surveillance continue, personnel présent en continu sur le site et respect des meilleures
techniques disponibles. Le stockage sur site sera limité, avec une évacuation des preduits au fil de lI'eau. La
production d'hydrogéne et d'hydrocarbures est strictement encadrée, Linstallation sera déclarée comme
ICPE {Installation Classée pour la Protection de I'Environnement) et sera congue et exploitée dans le respect
de la réglementation.

M. SOUILLE présente ensuite le calendrier prévisionnel du projet (cf. slide 45) et le dispositif de
concertation. Il annonce deux tables-rondes prévues dans le calendrier de la concertation :

- une table-ronde autour de la transformation économique et écologique du territoire (4 féwrier) ;

- une table-rende autour des voies de décarbonation de l'aérien (27 février)
Mme AMAT, garante de la CNDP, ajoute gqu'une rencontre de proximité est prévue le 27 février sur le
marché de Donges, afin de rencontrer les personnes qui ne viendraient peut-étre pas dans des réunions
publiques.
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4, Second temps d'échange
L'écosystéme du projet

Une personne du Groupe Adecco demande si dautres projets de ce type existent sur d'autres
territoires, en France ou  létranger.

Mme ANCEAU explique que la demande en e-kéroséne est naissante et amenée a croitre. Pour faire face
4 cette demande qui va &tre importante, d'autres projets se développent en France et dans le monde. Elle
cite les exemples d'un projet porté par Verso energies et Engie. | existe aussi des projets en Espagne, dans
les pays du Neord de FEurepe, aux Etats-Unis.

Sur le territaire, le projet Green Coast (de Elyse et Lhyfe) se positionne sur la production de carburant pour
le secteur maritime.

Une personne mentionne l'existence dune plateforme de développement de la filiére
microalgues sur le territoire de saint Nazaire : Algosolis. Elle explique que la photosynthése
est directe et ne nécessite pas de transport de 300 km de tuyaux enterrés. Elle demande si
cette plateforme pourrait se développer dans le cadre du projet Take Kair.

M. SOUILLE indique qu'il n'y a, & date, pas de lien identifié entre Take Kair et Algosolis. La démarche ZIBaC
alaquelle Hynamics participe, serait le cadre idéal pour imaginer des synergies avec d'autres projets locaux.

L'implantation de I'usine Take Kair
Une personne fait remarquer que la production de 37 500 tonnes de e-kerosene représente

moins de 1 % de la consommation de kéroséne frangaise annuelle. Quels sont les facteurs
limitants (les ressources, 'eau, la puissance électrique...) pour la production de e-kéroséne ?

L'usine est qualifiée de « pilote », que sait-on des procédés de production de e-kéroséne
actuellement ?

Par ailleurs, des réserves fonciéres sont-elles prévues pour augmenter la taille de l'usine 7

Mme ANCEAU indique que les 37 500 tannes qui seront produites avec le projet Take Kair correspondent
& la moitié des besoins de 2030 (1,2 %), Concernant les facteurs limitants, elle précise que :

- Le CO; biogénique est une ressource importante en France et ne sera pas un facteur limitant pour
le projet.

- Produire davantage de e-kéroséne en France nécessitera une grande quantité d'électricité. En 2035
on estime aujourd’hui ce besoin 4 15 TWh, pris en compte dans les trajectoires projetées par RTE.
Au-dela de 2035, la capacité du réseau a répondre a la demande dépendra de I'évolution des
usages. Une importation d'e-kéroséne sera probablement nécessaire en complément de la
production nationale.

Une contrainte supplémentaire sera d'identifier des terrains pouvant étre raccordés au réseau
électrique dans des conditions techniques financiéres « acceptables ».

Par ailleurs, il nest pas prévu d'augmenter la taille de 'usine a ce stade de la réflexion,

Mme POUPARD-GUENAULT explique que les procédds utilisés dans I'usine sont des procédeés dérivés de
ceux déja utilisés dans la pétrochimie, Elle cite Fexemple du coeur du réacteur, appelé le Fischer-Tropsch,
qui transforme du CO en H: et qui est un procédé connu. Lindustrie a utilisé ces procédés pour transformer
du charbon en carburant. Axens-IFPEN, partenaire de Hynamics, maitrise ces procédés.

M. SOUILLE ajoute une précision concernant la vision locale. Dans le cadre de la zone industrielle bas-
carbone (ZIBaC), une étude est menée sur le potentiel d'implantation d'usines en Pays de la Loire et
notamment sur le territoire Loire Estuaire, en fonction des quatre ressources structurantes qui sont
disponibles : le COy, l'eau, 'électricité ot le foncier,
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Les impacts environnementaux

Une personne sur slide demande quefs seront les mesures de compensation
environnementale.

Mme COCHARD explique que les études faune-flore, habitat et zones humides sont en cours sur
l'ensemble de la parcelle (45 ha). Ces demiéres durent un an pour couvrir les quatre saisons. Les résultats
sont attendus d'ici la fin du mois de juin et donneront une vision claire de I'état de la parcelle et des enjeux.
Le Port souhaite travailler en amont avec les associations environnementales pour déterminer les mesures
compensatoires, Les premiares discussions sur ce sujet devraient se tenir d'ici la fin de lannée 2025,

Une personne sur sli.do demande si l'sau utilisée pour le systéme de refroidissement sera
rejetée en Loire, avec un éventuel potentiel réchauffant.

Mme POUPARD-GUENAULT indique que le systéme de refroidissement est en cours d'étude. Le choix
devra étre fait entre des systémes de type aéroréfrigérant secs, qui utilisent beaucoup d'espace au sol, ou
tours humides, qui utilisent 'eau de la Loire. La qualité de l'eau rejetée dans la Loire sera contrélée et
répondra i des normes strictes, notamment en matiére de température i ne pas dépasser.

Le coiit et le calendrier du projet

Urne personne sur sli.do souhaite connaitre l'échéance du retour sur investissement pour le
projet.

Mme ANCEAU indique que Hynamics envisage d'exploiter le projet Take Kair sur une durée minimum de
25 ans, durée sur laquelle linvestissement devrait &tre remboursé par la vente du e-kéroséne 4 ses clients.

| Une personne sur shi.do demande si le projet sera financé par des fonds privés ou publics.

Mme ANCEAU indique que e financernent sera principalement privé, Hynamics s'associera d des banques
et des partenaires financiers qui seront co-actionnaires du projet. Le financement public n'est pour I'instant
pas envisagé, Seule une contribution financiére de 'ADEME est prévue dans le cadre des études avant-
projet.

L'analyse du cycle de vie du projet

Un participant demande s'il y a eu un calcul de rendement énergétique sur lensemble du
cycle de vie. Lextraction d'un certain nombre de matériaux pour fabriquer des éléments de
F'usine a lieu dans des pays ol les conditions de travail et environnementales ne sont pas les
mémes gquen France. Tout cela nécessitera du COz En combien dannées le rendement
atteindra-t-il vraiment zéro ?

Mme ANCEAU explique que le caleul d'émissions de CO: se base bien sur la méthodologie SACV (Analyse
Cycle de Vie) qui prend en compte les émissions de CO: générées sur l'ensemble du cycle de vie du
produit. Dans ce calcul, notamment, les émissions lides a la consommation d'électricité integrent bien les
émissions lidées a la fabrication des équipements de production d'électricité. Le calcul comprend également
les émissions liées a la production des équipements de 'usine et de captage de CO:, aux consemmations
d'énergies, ainsi qu'au transport du COs et du carburant. Les émissions de CO: lides 4 la construction sont
réparties sur le nombre dannées dexploitation. La consommation d'électricité est annuelle et done
comptabilisée sur chaque année, Clest en faisant ce calcul IACY que le projet atteint une économie de
80% des émissions par rapport 3 I'équivalent fossile du e-kéroséne. Le CO; utilisé pour la synthése étant
d'arigine biogénique, il n'y a conformément 4 la méthodalogie, aucune émission associée a la combustion
du preduit, ce qui explique une grande partie de |"évitement des émissions.

Le participant compléte son intervention ; la production dénergie nucléaire nécessite le
transport des déchets sur de grandes distance. Ces externalités sont-elles prises en compte ?
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Mme ANCEAU confirme que le traitement des flux de déchets est pris en compte dans le facteur d'émission
de CO: de la production d'énergie nucléaire, ainsi que les transports associés au projet.

Un participant demande une explication de la différence entre le CO; d'origine biogénique
ou fossile et si les deux types de COz ont le méme impact sur la planéte.

Le CO; fossile n'a pas le méme impact gque le CO: biogénigue, car le CO; biogénique est du CO: qui est
déja dans I'atmosphére tandis que le CO; fossile est du CO» extrait du sous-sol et rajouté dans Fatmeosphére.
Le projet Take Kair permet de réutiliser du CO: qui de toute fagon serait émis dans I'atmosphére,

Une personne sur sli.de demande une nouvelle explication de Pévitement des 130 000 tonnes
de CO: / an grice au e-kdroséne.

Mme ANCEAU réexplique le principe.

- Sur la base des volumes produits par Take Kair : au moment de sa combustion, le kéroséne émet
140 000 tonnes de CO..

- Dans le cas du kéroséne traditionnel, il sagit de 160 000 tonnes de CO: fossile.

- Dans le cas du kéroséne de synthése de Take Kair, ces 160 000 tonnes de CO; proviennent de
sources biogénigues, et ne constituent donc pas des émissions fossiles. Restent les émissions de
CO: liges au procédé de fabrication et consommation d'électricité, estimées 3 30 000 tonnes de
CO;, d'ol la réduction de 130 000 tonnes par an de CO; fossile émis dans latmosphére par rapport
au kéroséne traditionnel.

La gestion des risques industriels

Un habitant de Denges évoque le surrisque industriel. Il existe défa quatre sites Seveso seuil
haut 4 Donges et quatre 4 Montoir-de-Bretagne (trois sites sewil haut et un site seuil bas). D'un
point de vue économigque, n'est-il pas risqué daccumuler autant dindustries dangereuses sur
un méme territoire 7 En cas de catastrophe ou deffet boule de neige, toute la zone
dconomique pourrait dtre détruite. Il existerait des possibilités de répartir le rsque sur le
territoire, avec des infrastructures telles que le gazeduc venant de Mayenne ou l'oldoduc
Donges-Piriac qui desservait un ancien appontemant pétrolier.

Mme COCHARD indique que le Grand Port Maritime est l'entité qui a le plus de réserves fonciéres en Pays
de la Loire. Le projet Hynamics nécessite des caractéristiques précises : des appontemneants, des capacités
électrigues, un besoin en CO:, Aprés une étude multicritére de l'ensemble des fonciers disponibles, le Port
a identifié le site répondant le mieux aux exigences du projet Take Kair.

Mme POUPARD-GUENAULT rappelle que Hynamics respecte las réglemerntations de la zone
d'implantation, notamment plusieurs PPRT (plan de prévention des risques technologiques), qui
cartographient les zones d'impact des industries présentent sur le territoire.

Linstallation aura sa propre étude de danger qui fera l'objet d'un dépét de dossier 4 la DREAL (Direction
régionale de l'envircnnement, de I'aménagement et du logement). Lenjeu est de démontrer qu'il n'y aura
pas d'impact vis-a-vis des autres industriels. Les zones d'impact du projet resteront circonscrites dans la
zone du site.

| Une personne sur sli.do demande quels seront les risques de linstallation.

Mme POUPARD-GUENAULT indique que les risques existants sont liés & I'hydrogéne et au e-kéroséne,
deux produits inflammables. Linstallation de I'usine Take Kair intégrera un systéme de détection et de
protection incendie, un réservoir d'eau dédié et un systéme de détection de gaz.

Une personne sur sli.do demande si l'équipe projet a pris connaissance de [a nouvelle étude
de danger de l'entreprise Yara qui devait &tre faite 4 la suite de l'incident du port de Beyrouth,

Mme POUPARD-GUENAULT précise que les études de danger suivent des normes trés strictes. Les
évolutions réglementaires an la matiére sont pleinement intégrées et seront prises en compte dans les
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études du projet Take Kair, Suite a l'explosion du port de Beyrouth, les méthodes de calcul n'ont pas été
modifiées, mais des ajustements ont été apportés aux méthodes de sécurisation des installations.

Un participant demande si des études ont été faites concernant les risques pouvant provenir
des usines alentours, via un éventuel effet boule de neige.

Mme POUPARD-GUENAULT indique que les dangers des installations autour de 'usine Take Kair sont
répertoriés dans le PPRT (plan de prévention des risques technologigues) et pris en compte pour la
conception de l'usine. Les batiments administratifs seront éloignés des zones 2 risque. Par ailleurs, I'étude
de danger qui sera intégrée au sein du dossier environnemental déposé a la DREAL comportera une
analyse de la conformité de 'installation au PPRT.

Le raccordement électrique du projet

Un habitant de Montoir-de-Bretagne demande comment sera garantie Forigine bas-carbone
de lalimentation électrigue.

M. BARREAU distingue les flux « physiques » {les électrons) des flux « contractuels » ou « financiers »,
Lorsqu'un site industriel souscrit un contrat pour acheter de I'électricité bas-carbone. Lessentiel est que
I'electricité bas-carbone achetée soit injectée dans le réseau électrique frangais.

RTE garantit en permanence I'équilibre entre la preduction et la consommation d'électricité. L'énergie aux
points d'injection et de soutirage sur le réseau de transport d'électricité frangais est comptée, garantissant
ainsl que |'électricité bas-carbone achetée a bien été produite et intégrée au systéme.

Mme ANCEAU complite en indiguant que Hynamics signera des contrats d'achat d'électricité avec des
sources identifiées d'électricité renouvelable et nucléaire, De plus, le e-kéroséne produit sera certifié par
un organisme externe. Cette certification repose notammaent sur le suivi des émissions carbone, ce qui
implique que Hynamics devra justifier, heure par heure, la source d'électricité utilisée pour sa production.

L'emploi et la formation

Un ingénieur en énergie demande si Hynamics a déja pris des engagements en termes de
sous-traitance pour la phase de construction,

M. SOUILLE indique que la sous-traitance est un enjeu du projet. Pour la partie construction, Hynamics
envisage de passer par une entité qui portera l'ensemble de la construction, des achats et des études
dingénierie et sous-traitera certains lots 4 des sous-traitants. Concernant Pexploitation, Hynamics souhaite
cartographier 'ensemble de |a chaine de valeurs (les différents lots du projet) pour que les entreprises
locales puissent anticiper les appels d'offres a venir.”

Le procédé de I'usine Take Kair

Une personne sur sli.do demande si le procédé géndrera de la chaleur et 5'il est prévu de se

connecter & un réseau de chaleur afin détre encore plus vertueux d'un point de vue

ecologique.
Mme POUPARD-GUENAULT explique que le procédé produit de la chaleur, dont une partie est réutilisée
directernaent sur site. De plus, I'installation d'une turbine est prévue afin de valoriser la chaleur résiduelle et
de réduire la consommation d’électricité.

Des échanges avec les acteurs locaux sont par ailleurs en cours pour analyser l'spportunité d'une utilisation
complémentaire, tel que la valorisation dans un réseau de chaleur.

" En complément, voir lg compte-rendu de la rencontne aved les acteurs dconomigques, industriels ot académigques.
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Une personne sur sli.do demande si la production de e-kéroséne rejettera des résidus de
soufre et d'azofe.

Mme POUPARD-GUENAULT explique qu'il n'y a ni soufre ni azote dans le e-kéroséne. Le kéroséne
d'origine fossile est produit & partir d'hydrocarbures issus des sols, qui contiennent des impuretés, Ce n'est
pas le cas du e-kéroséne, carburant de synthése produit 4 partir de CO: et d'eau.

Les ressources nécessaires au projet

Un participant demande si des captations de carbone sont prévues sur d'autres sites gqui
pourraient alimenter le projet en CO.,

Mme ANCEAU indique que |a cimenterie de Saint-Pierre-la-Cour est le fournisseur pressenti pour le projet.
Son four de combustion utilise divers matériaux émettant du CO: biogénique, ce qui en fait un partenaire
attractif. Hynamics est en discussion avec d'autres fournisseurs sur le territoire, dont une cimenterie (qui
sera aussi raccordée au réseau de GOCO:), des chaufferies biomasse exploitées par Dalkia ou encore des
méthaniseurs,

L'emplacement du prejet

Un habitant de Donges demande comment le site sera-t-il accessible pour les salarids.
Aujourd’hui, if n'y a pas de transpont en commun qui dessert ce site. Des cars d'entreprise ou
une nouvelle ligne de bus sent-ils prévus ? Le bilan carbone du projet prend-il en compte
lacheminement de 100 employés qui se rendraient en vaiture sur le site ?

M. SOUILLE précise que le sujet de Facheminement des salariés [mobilité, parking...) a été évoqué lundi
27 janvier avec les acteurs économiques et qu'il sera & nouveau étudié par la suite. Il est trop 1t pour
intégrer le bilan carbone de ces déplacements au bilan carbone du projet. Cependant, les émissions des
salariés représenteront certainement une part trés faible du volume des émissions carbone du projet
comparé aux réductions d'émissions attendues du projet soient 130 000 tonnes par an.

Mme COCHARD rappelle que les industriels du territoire souhaitent travailler autour de la décarbonation
et s'engager dans des démarches vertueuses. Elle cite l'exemple de deux industriels qui s'associent pour
mettre des panneaux photovoltaiques et faire un circuit local. L'évolution des modes de déplacements des
salariés estintégrée 4 ces réflexions a I'échelle du port.

Une personne sur sli.do demande si fe risque de I'élévation du niveau de la mer a été pris en

compte.
Mme COCHARD indigue que le Port a déja lancé une étude en s'appuyant sur la méme modélisation que
celle réalisée par la DDTM44 (Direction Départementale des Territoires et de la Mer de Loire-Atlantique)
pour I'estuaire. Sur le site, des simulations ont été effectudes avec des niveaux de référance Xynthia +60,
+80 et +100 métres, L'étude n'a révélé aucun risque significatif de submersion, et l'aménagement de la
platefarme n'est pas concernd par cette problématique.

LEtat n'a pas encore déterminé le niveau de référence qui sera retenu parmi ces options. Une fois la
décision prise, tous les projets seront ajustés en conséquenca.

5. Conclusion et remerciements

Lanimateur rappelle les prochaines dates de |a concertation et la date de fin de la concertation (le 9 mars
2025).

Lanimateur conclue la réunion & 20h50,
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Take
Kair

PROJET D'USINE DE E-CARBURANT
POUR L'AVIATION

COMPTE-RENDU SYNTHETIQUE DE REUNION PUBLIQUE

Mardi 4 mars 2025 | De 18h35 4 21h25
Salle des Guifettes de DONGES

La réunion publique de synthése de la concertation préalable sur Take Kair, un projet d'usine d'e-carburant
aDonges, g'est tenue dans la salle des Guifettes de Donges, le mardi 4 mars 2025, 6% personnes ont assiste
a la réunion.

A lissue des temps intreductifs, la réunion publique s'est déroulée en 2 temps :
* un pramier temps de présentation de la synthése quantitative de la concertation {4/ 15 mn) ;

« un second temps de présentation de la synthése qualitative de |la concertation, entrecoupée de deux
temps d'échange avec le public (+/- 2h30).

Les participants avaient |a possibilité de s'exprimer & l'oral lors des temps d'échange, ainsi que par écrit, par
I'intermédiaire d'un outil d'envai de questions éerites (sli.da).

Représentant de la ville de Donges :

- Frangois CHENEAU, Vice-Président de Saint-Nazaire Agglo en charge de I'sau, de 'assainissement
et des loisirs aquatiques, Maire de Donges.

Représentants de la maitrise d'ouvrage Hynamics :

- Christelle ROUILLE, Directrice Générale d'Hynamics
Géraldine ANCEAU, Directrice du projet Take Kair ;
Amaud SOUILLE, Responsable territorial du projet Take Kair ;
- Isabelle POUPARD-GUENAULT, Directrice technique du projet Take Kair.

Représentant de la maitrise d'ouvrage RTE :

- Jéréme BARREAU, Responsable du raccordement RTE.
Représentante de Nantes Saint-Mazaire Port :

- Sophie COCHARD, Directrice de l'aménagement et de l'environnement.

Les deux garants désignés par la Commission nationale du débat public (CNDP), Mireille AMAT et Bernard
PACORY, étaiant également présents en tribune afin de présenter leur réle ot rappeler le cadre de la
concertation,

Concertation garantie par

«'=hynami ot e S
e = LA== NP

CONCERTATION PREALABLE DU 16 DECEMBRE 2024 AU 9 MARS 2025
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1. Ouverture de la réunion

La réunion commence & 18h35. Frédéric FIATTE (consultant & I'agence stratéact, AMO d'Hynamics)
introduit la réunion par une présentation du déroulé de la réunion et des modalités de participation aux
temps d'échange.

Frangois CHENEAU, Vice-Président de Saint-Nazaire Agglo en charge de I'eau, de I'assainissement et
des loisirs aquatiques, Maire de Donges, souhaite |a bienvenue aux participants 4 la réunion et remercie
lensemble des personnes présentes ainsi que toutes celles qui se sont mobilisées pour assurer le bon
déroulement de cette concertation : la maitrise d'ouvrage et ses représentants, les organisateurs
techniques, ainsi que les garants de la concertation, dont le réle est important pour la bonne organisation
des débats et l'efficacité des échanges.

La Ville accorde une importance particuliére 4 ce projet, notamment en ce qui concerne ses impacts
potentiels sur les habitants, la santé et la sécurité. Il souligne également les enjeux liés au Grand Port
Maritime, a l'emplei et a l'avenir industriel de Donges, territoire marqué par son identité industrielle.

Christelle ROUILLE, Directrice Générale d"Hynamics, remercie le Maire pour son accueil. Elle insiste sur
I'importance de cette réunion, qui permet de revenir surles thématiques abordées par les parties prenantes
au cours des trois derniers mais. De nombreuses questions ont été soulevées par le public, en présence
des garants mandatés par la Commission nationale du débat public (CMDP). Elle souligne limportante
maobilisation autour de cette concertation, rassemblant des acteurs de divers horizons : citoyens,
associations, collectivités, entreprises locales et nationales, ainsi que des élus. Cet engagement témoigne
de l'intérét porté & ce projet d'envergure, Cette réunion de synthése constitue une nouvelle opportuniteé
pour chacun de s'exprimer. L'équipe du projet est particulidgrement attentive aux remarques et questions,
qui viendroant nourrir la réflexion et les orientations a venir. Ce projet représente un investissement de B50
millions d'euros pour une production annuelle de 50 000 tonnes de carburant de synthése écologique,
permettant d'éviter 130 000 tonnes de CO;.

Elle évoque également les emplois directs et indirects qui seront créés, et conclut en exprimant une
nouvelle fois sa satisfaction de participer a cette concertation et en remarciant 'ensemble des intervanants,
Cas discussions sont particuliégrement importantes dans un cadre démocratique, qui, selon elle, constitue,
une véritable chance,

Les garants de la Commission nationale du débat public (CNDP) présentent la CNDF une autorité
indépendante, et son réle. Le rile des garants est de veiller & garantir I'information et la participation du
public dans les projets ayant un impact sur I'environnement, Les modalités d'expression possibles pendant
la concertation sont les suivantes : le site internet, les coupons T, l'expression lors des rendez-vous de la
concertation, notamment lors des rencontres de proximité (au marché de Donges et au Super U de Montair)
qui permettent de rencontrer des personnes n'ayant pas I'habitude de se déplacer dans les réunions
publiques. A la fin de la concertation, qui se termine le 9 mars, les garants auront un maois pour écrire un
bilan et poser des questions au maitre d'ouvrage, qui aura deux mois pour y répondre. Ces documents
seront publiés sur le site internet de la concertation.

Lanimateur présente les interlocuteurs de la concertation : Hynamics, RTE et Mantes Saint-Mazaire Port.

Une vidéo pédagogique de 3 minutes présente le projet Take Kair.
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2. Synthése quantitative de la concertation

Marine de CLERMONT (consultante & lagence stratéact, AMO d'Hynamics) présente la synthése
quantitative de la concertation, avec des informations concernant :

+ |es outils de mobilisation pendant la concertation ;

+ les outils d'information sur le projet ;

+ lestemps d'échange ;

» les premiers chiffres de la participation.

Ces données sont & retrouver dans g suppon de présentation de la réunion publique.

3. Synthése qualitative de la concertation - premiére partie

Frédéric FIATTE =t Marine de CLERMONT présentent la synthése qualitative de la concertation,

Les verbatims (extraits des rencontres de la concertation et de lespace participatif du site internet) sont &
retrouver dans lg support de présentation de la réunion publique. Des éléments de réponse & ces différents
questionnements sont disponibles dans les comptes-rendus des différentes réunions ou dans la EAC,

L'opportunité du projet Take Kair :

+  Un projet globalement soutenu avec des vigilances. Pas de point de blocage majeur identifié.

La concertation sur le projet Take Kair a permis de discuter de son opportunité. Le projet est globalement
soutenu, sans point de blocage majeur identifié. La question des emplois a été évoquée comme un point
fort, et plusieurs élus ont souligné linscription du projet dans la démarche de décarbonation de la zone
portuaire (démarche ZIBaC). Quelques interrogations demeurent sur 'impact écologique du projet (en
faisant référence a la notion de « greenwashing ») et son utilité sociale. Enfin, des remarques ont porté sur
le coit du projet et la pertinence d'un tel investissement.

+ Des questions sur la contribution du projet & la décarbonation de I'aérien

Les discussions ont porté sur la contribution du projet a la décarbonation de l'aérien et sur 'équilibre entre
sobridgté dnergétique et solutions technologiques. Une question a émergé : faut-il moins prendre 'avion
plutot que développer une usine pour décarboner le secteur ? Une table-ronde dédiée, demandée par les
associations et les garants, a réuni plusieurs acteurs de l'aérien. Un consensus s'est dégagé sur la nécessité
de projets pilotes comme Take Kair pour structurer une filigre et accompagner la transition du secteur de
l'aérien. La décarbonation du tissu industriel de Saint-Mazaire a également été pergue positivernant.

Focus sur l'oppertunité du projet :

Géraldine ANCEAU, Directrice du projet Take Kair, revient sur l'opportunité du projet en soulignant son
rle dans la décarbonation du secteur aérien, qui reprisente plus de 5 % des émissions de COz en France.
Ce projet s'inscrit en complémentarité avec les mesures de sobriété et d'efficacité énergétique. Le volume
de consommation de kéroséne estimportant et quel que soit I'avenir du trafic, une part de kéroséne restera
adécarboner.

Le projet prévoit de synthétiser du kéroséne sans utiliser de ressources fossiles, en utilisant du CO: capté
an sortie d'un procédé industriel et de I'hydrogéne produit sur place. Ce carburant de synthése, identique
au kéroséne actuel, offre une salution immédiatement utilisable pour laviation, notamment pour les vols
long-courriers.

En produisant ce carburant en France, le projet contribue 4 la création d'une filiére nationale et répond aux
enjeus de souverainetd énergétique. Il s'inscrit pleinement dans la stratégie européenne de décarbonation,
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qui imposera aux avions d'incorporer progressivement du carburant de synthése, de 1,2 % en 20302 35 %
en 2050. Linvestissement pour ce projet, bien que significatif, est un levier essentiel pour structurer une
filiere nationale et développer une alternative durable an France.

+ Des questions sur I'Analyse du Cycle de Vie du projet

LAnalyse du Cycle de Vie du projet est une méthode de calcul qui permet de mesurer les impacts
envirannementaux d'un projet, y compris impact lié aux émissions de COz Les participants se sont
interroges sur :
le périmétre de cette analyse ! inclut-glle la construction de l'usine, du pipeline, des infrastructures
electriques 7 se limite-t-on au CO: ou prend-on en compte d'autres impacts, comme la réduction
des trainées de condensation 7
- les hypothéses de départ utilisées pour réaliser les caleuls : quelle intensité du mix électrique
frangais est pris en compte T quel procédé de capture du CO: 7

Focus sur le carbone d'erigine biogénique :

Géraldine ANCEAU explique la notion de CO: d'origine biogénique, qui joue un rdle clé dans I'évaluation
de 'Analyse Cycle de Vie (ACV). Le kéroséne fossile est produit & partir de pétrole extrait du sous-sal.
Lersqu'il est bralé, le CO: émis par lavion provient de ce pétrole et s'ajoute a la quantité de CO: déja
présente dans l'atmosphére, car il était initialement stocké sous terre. A linverse, le CO; d'origine
biogénique ne rajoute pas de CO: additionnel dans I'stmosphére : il était dans latmosphére et a été
temporairement absarbé par des plantes ou des arbires, qui ont ensuite &té transformés en divers objets
{comme des meubles). Une fois ces objets en fin de vie, ce qui peut étre trié et recyclé est recyclé, et les
déchets restants, lorsqu'ils sont brilés, libérent du COz qui était déja présent dans l'atrnosphére et non issu
de réserves fossiles. L'utilisation de CO: biogénique dans le projet permet ainsi de ne pas augmenter la
concentration globale de CO: dans 'atmosphére.

Focus sur I'Analyse du Cycle de Vie : (Cf. slide 27 de la présentation)

Lillustration compare FAnalyse Cycle de Vie entre un carburant fossile et un carburant de synthése. Pour le
kéroséne fossile, 78 % des émissions (en orange sur le graphe) proviennent de sa combustion en vol, tandis
que 22 % sont lides a Pextraction et au transport du pétrole jusqu'a son lisu de consommation et aux activités
de raffinage.

Avec le carburant de synthése, l'utilisation de CO: biogénique élimine ces émissions fossiles a la
combustion. Les émissions restantes proviennent du processus de production, incluant la fabrication des
équipements (captage du COu, électrolyse, synthése du carburant), la consommation d'électricité
nécessaire a la production de I'hydrogéne et du kéroséne, ainsi que le transport du CO; et du kéroséne,

Le graphique montre une réduction des émissions de B0 %. Cette analyse, encore préliminaire et
conservatrice, sera affinde & mesure que le projet avancera, Elle sera intégrée aux dossiers de demande
d'auterisation environnementale et ses détails seront communiqués au public dans le cadre de ce
processus réglementaire.

+ Des remarques sur les alternatives au projet

Des questions ont été soulevées sur l'emplacement de l'usine Take Kair, notamment pour préciser sa
localisation exacte sur la plateforme. Certains ont aussi interrogé le choix du site, suggérant d'autres
implantations possibles, comme & proximité de la cimenterie qui fournira le CO: ou sur d'autres sites
portuaires (Dunkerque, Le Havre, Marseille). Enfin, des remarques ont porté sur la pertinence d'implanter
cette activité dans une zone ol sont déja installées des industries polluantes.
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qui imposera aux avions d'incorporer progressivement du carburant de synthése, de 1,2 % en 20302 35 %
en 2050. Linvestissement pour ce projet, bien que significatif, est un levier essentiel pour structurer une
filiere nationale et développer une alternative durable an France.

+ Des questions sur I'Analyse du Cycle de Vie du projet

LAnalyse du Cycle de Vie du projet est une méthode de calcul qui permet de mesurer les impacts
envirannementaux d'un projet, y compris impact lié aux émissions de COz Les participants se sont
interroges sur :
le périmétre de cette analyse ! inclut-glle la construction de l'usine, du pipeline, des infrastructures
electriques 7 se limite-t-on au CO: ou prend-on en compte d'autres impacts, comme la réduction
des trainées de condensation 7
- les hypothéses de départ utilisées pour réaliser les caleuls : quelle intensité du mix électrique
frangais est pris en compte T quel procédé de capture du CO: 7

Focus sur le carbone d'erigine biogénique :

Géraldine ANCEAU explique la notion de CO: d'origine biogénique, qui joue un rdle clé dans I'évaluation
de 'Analyse Cycle de Vie (ACV). Le kéroséne fossile est produit & partir de pétrole extrait du sous-sal.
Lersqu'il est bralé, le CO: émis par lavion provient de ce pétrole et s'ajoute a la quantité de CO: déja
présente dans l'atmosphére, car il était initialement stocké sous terre. A linverse, le CO; d'origine
biogénique ne rajoute pas de CO: additionnel dans I'stmosphére : il était dans latmosphére et a été
temporairement absarbé par des plantes ou des arbires, qui ont ensuite &té transformés en divers objets
{comme des meubles). Une fois ces objets en fin de vie, ce qui peut étre trié et recyclé est recyclé, et les
déchets restants, lorsqu'ils sont brilés, libérent du COz qui était déja présent dans l'atrnosphére et non issu
de réserves fossiles. L'utilisation de CO: biogénique dans le projet permet ainsi de ne pas augmenter la
concentration globale de CO: dans 'atmosphére.

Focus sur I'Analyse du Cycle de Vie : (Cf. slide 27 de la présentation)

Lillustration compare FAnalyse Cycle de Vie entre un carburant fossile et un carburant de synthése. Pour le
kéroséne fossile, 78 % des émissions (en orange sur le graphe) proviennent de sa combustion en vol, tandis
que 22 % sont lides a Pextraction et au transport du pétrole jusqu'a son lisu de consommation et aux activités
de raffinage.

Avec le carburant de synthése, l'utilisation de CO: biogénique élimine ces émissions fossiles a la
combustion. Les émissions restantes proviennent du processus de production, incluant la fabrication des
équipements (captage du COu, électrolyse, synthése du carburant), la consommation d'électricité
nécessaire a la production de I'hydrogéne et du kéroséne, ainsi que le transport du CO; et du kéroséne,

Le graphique montre une réduction des émissions de B0 %. Cette analyse, encore préliminaire et
conservatrice, sera affinde & mesure que le projet avancera, Elle sera intégrée aux dossiers de demande
d'auterisation environnementale et ses détails seront communiqués au public dans le cadre de ce
processus réglementaire.

+ Des remarques sur les alternatives au projet

Des questions ont été soulevées sur l'emplacement de l'usine Take Kair, notamment pour préciser sa
localisation exacte sur la plateforme. Certains ont aussi interrogé le choix du site, suggérant d'autres
implantations possibles, comme & proximité de la cimenterie qui fournira le CO: ou sur d'autres sites
portuaires (Dunkerque, Le Havre, Marseille). Enfin, des remarques ont porté sur la pertinence d'implanter
cette activité dans une zone ol sont déja installées des industries polluantes.
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Focus sur le choix du lieu :

Selon, Armaud SOUILLE, Responsable territorial du projet Take Kair, il existe aujourd'hui plusieurs
projets en France et en Europe concernant le développement de carburants alternatifs durables, avec
enviran une quinzaing de projets sur le territoire frangais, Le territoire Loire-Estuaire présente des atouts
majeurs pour accueillir ce type d'industrie verte, notamment grace 4 l'accés a des ressources essentielles.
Lemplacement sur la zone industrislle portuaire permet daccéder facilement & du CO: biogénique,
notammeant via le prajet GOCO: Des capacités de raccordement électrique sont prévues, avec un
renforcement du réseau mend par RTE. Concernant l'eau, Take Kair collabore avec Saint-Mazaire
Agaglomération pour utiliser les eaux usées de la station d'épuration de Montoir-de-Bretagne. De plus, le
port de Saint-Nazaire, avec son projet de plateforme industrielle verte prés de la raffinerie, offre un foncier
stratégique pour le développement de 'usine.

Ce territoire bénéficie également d'infrastructures industrielles déja existantes, comme les appontements
pétroliers, qui permettront d'acheminer les carburants par bateau. La majorité de la consommation de
kéroséne en France se trouve dans les adroports parisiens (plus de 70 %), ce qui rend l'acheminement par
bateau du port de Saint-Mazaire au port du Havre, puis par oléodue vers les adroports parisiens, le scénario
le plus probable. D'autres scénarios sont envisageables en fonction des demandes des compagnies
aériennes. Par exemple, si elles préférent que le kéroséne soit consemmé a l'aéroport de Mantes, cela
pourrait se faire par camion sans ajouter de trafic supplémentaire, ou éventuellement par bateau via le
flauve. Il existe aussi la possibilité d'approvisionner les aéraports du sud-suest par bateau.

L'gléoduc partant de la SFDM (Société Frangaise Donges-Metz) ne permet pas d'acheminer du kéroséne
vers |es adroports parisiens, car il n'est pas directement connecté d'une part, et d'autre part, il ne transparte
pas ce type de carburant. Cela entrainerait des colts supplémentaires pour éviter les risques de
contamination entre produits transportés. Le scénario préférentiel reste done lachaminement par bateau
vers Le Havre, puis par oléoduc vers les aéroports parisiens.

Le projet dans son environnement territorial :

s+ Un besoin d'information sur la transformation de la zone industrielle, a I'échelle du Port

Pendant la concertation, deux principaux sujets ont émergé concernant l'intégration du projet dans son
envirannement territorial. 0'abard, un besoin d'infermations sur la transformation de la zone industrielle
dans son ensemble, au-dela du seul projet Take Kair. Les habitants, notamment 4 Donges, sont habitués a
accueillir ce type de projet, mais des questions ont été soulevées concernant les usines existantes, comme
la raffinerie Total, et leur réle dans le projet ainsi que leur avenir. Il y a également eu des demandes pour
une vision globale des projets futurs dans la zone portuaire, notamment en termes d'impacts
environnementaux, et pour organiser une réunion dinformation présentant tous ces projets & venir,

Focus sur I'écosystéme du projet et la zone portuaire : (Cf. slide 34 de la présentation)

Sophie COCHARD, Directrice de I'aménagement et de l'environnement, rappelle que le Port,
actuellement dépendant & 70 % des énergies fossiles, s'engage depuis plusieurs années dans la transition
énergetique, en soutenant des projets structurants tout en maintenant les industries existantes. 500
entreprises et 28 500 emplois sont générés sur la zone industrialo-portuaire. Le Port s'investit pour des
projets actuels et futurs tournds vers |a transition et la décarbonation. || dispose de 200 hectares de fonciers
aménageables, permettant d'aceueillir des projets liés a cette transition.

Mrme COCHARD présente ensuite les projets en cours. Concernant le quai Eole, la concertation préalable
est terminde et une concertation continue est en cours, avec des informations fournies réguligrement sur le
site internet. Fort de son expertise lide a la construction du premier parc éolien en mer frangais (Pare du
Banc de Guérande), le port de Nantes Saint-Nazaire souhaite adapter ses infrastructures pour accompagner
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le déploiement de I'éclien en mer de grande puissance avec le projet Eole. Véritable plateforme
d'assemblage pour les écliennes posées et flottantes de demain, le site Ecle sera mis 3 la disposition des
industriels de la filigre pour stocker et assembler les doliennes destindes aux futurs parcs de la fagade
atlantique. Le Port souhaite se pesitionner comme un acteur clé des énergies renouvelables marines (EMR)
et attirer des emplois 4 forte valeur ajoutée. Les Chantiers de I'Atlantique sont aussi fortement en lien avec
Ecle, puisqu'ils ont obtenu un contrat important pour les sous-stations électriques.

Au nord du terminal roulier, quelques fonciers sont disponibles. Siles terrains sont proches des habitations,
ils ont vocation a accueillir des activités tertiaires liées au transport maritime ou aux activités industrielles.

Sur le terminal container, un AMI frigo a &té lancé pour des entrepéts. Le Port souhaite développer son
activité container.

Des projets comme GOCO;, qui vise a capter du CO; en Mayenne et l'acheminer jusqu'au terminal
méthanier du Port, et le projet Scott pour une production de ciment bas-carbone sont aussi en
développement. Des projets comme Scott ou Eurovia sont importants pour le Port puisqu'ils permettent de
geénérer une plus forte activiteé de trafic maritime,

Le projet Lhyfe-Elyse, destiné & produire de I'hydrogéne vert et du e-méthanal pour le transport maritime,
fera également l'objet d'une concertation. Le projet Take Kair, dédié 4 'aviation décarbonée, s'inserit dans
cette dynamique et dans la démarche Zone Industrielle Bas-Carbone (ZIBaC). Ces projets visent a
transformer le territoire en un péle majeur pour la décarbonation.

* La gestion des risques industriels i I'échelle du site Take Kair

Les risques spécifiques au site de ['usine Take Kair ont été évoqués, comme la gestion de I'élévation du
niveau de la mer, les inondations et les mesures de protection comme les remblais, mais également les
risques liés au procédé de production, notamment I'éventuel stockage ou les risques de fuite d'hydrogéne.
Ces préoccupations ont entraing des questions sur la protection des travailleurs et la formation des acteurs
locaux, comme les pompiers.

+ Des interrogations sur la gestion de la sécurité 4 I'échelle de la plateforme

Dans la complémentarité, il y a eu aussi des interrogations sur la gestion de la sécurité a ['échelle de
l'ensemble de la plateforme portuaire, avec la question d'un possible « effet domino », I'usine Take Kair
&tant entourée d'autres installations a risque. Dans une zone marquée par des « accidents industriels », les
habitants ont demandé si le plan de prévention des risques technologiques (PPRT) devrait étre révise avec
larrivée du projet et il existait un dispositif de coordination pour la gestion des risques a l'échelle du
territoire.

Focus sur la sécurité de la zone portuaire :

Isabelle POUPARD-GUENAULT rappelle que l'installation, qui preduit 4 la fois de I'hydrogéne et des
hydrocarbures, est soumise & une réglementation stricte. Une étude de danger préliminaire a été réalisée
pour identifier et quantifier les risques, et définir des mesures de réduction. Cette étude intégre également
l'emvirannement industriel du site, o0 se trouvent d'autres installations a risques, comme celles de Total et
‘ara, sournises au PPRT (Plan de Prévention des Risques Technalogigues)h

Linstallation sera conforme aux prescriptions reprises dans les PPRT. En ce qui concerne |e stockage, il est
trés limité tant pour |'hydrogéne que pour les hydracarbures, qui sont envoyés directement aux utilisateurs
finaux, L'installation est classée Seveso seull bas, et il n'y aura & ce titre pas de modification du PPRT. Les
zones de danger & impact cumulé générées par linstallation sont circonscrites dans le périmétre du projet
et ne débordent pas sur les zones tierces, évitant ainsi tout effet domino. Ces études sont soumises &
I'administration, qui veille & la prise en compte de tous les risques, y compris ceux liés aux installations
voisines. Des échanges avec la Direction régionale de 'envirennement, de l'aménagement et du logement
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(DREAL) ont &té initiés et sont prévus jusquiau dépdt du dossier de demande dautorisation
environnementale. Un comité des procédures a par ailleurs été initié par la Préfecture regroupant les
différents projets de la zane.

4. Premier temps d'échange

Un habitant de Donges demande ol va le pipeline du projet GOCO: qui arrive des
cimenteries,

M. SOUILLE indigue que e projet GOCO: permet de relier des industriels émetteurs de COz, comme Lhoist
(Mayenne), Heidelberg {Airvault en MNouvelle-Aguitaine), Lafarge (Saint-Pierre-la-Cour en Mayenne),
jusqu'au terminal GOCO; opéré par Elengy dans le port de Saint-Mazaire. L3, il pourra étre liquéfié et étre
transporté par bateau. Le tracé exact n'est pas encore connu a ce jour,

Une membre de lAssociation Envircnnementale Dongeoise des fones a Risque et du PPRT
(AEDZRF) adresse une question aux garants. Autour de Take Kair, d'autres projets feront lobjet
de concertations. Il semble possible d'erganiser une concertation globale dans le cadre de la
CNDF, pour ces projets qui se cumulent sur un méme territoire, 4 l'instar de ce qui st prévu
pour Fos-Marseille au printemps. Elle demande sl est possible de mettre en place une
démarche similaire 3 Saint-Nazaire. Il est nécessaire d'avoir des échanges sur chague projet
individuellement, mais certains aspects, comme les impacts sur I'électricité, les mobilités, ou
encore impact sur le trafic routier (pour les salariés et les marchandises), méritent d'dtre
abordés sous un angle global.

Mireille AMAT, garante CNDP, explique que les garants ant alerté la CNDP pour ces différents projets au
mement de leur étude de contexte |'été dernier. Cependant, la CNDP n'a pas encore été saisie par les autres
porteurs de projet, ce qui explique la décision de ne pas organiser de concenation commune pour
|'ensemble des projets, contrairement a ce qui est prévu sur le site de Fos,

Mme COCHARD compléte la réponse en accusant bonne réception du courrier envayé par les associations
au Port, Le Port a bien conscience des difficultés lides 4 ces concertations et au mangue de vision globale,
Une réunion globale avec les différents porteurs de projets sera proposée a l'ensemble des associations
environnementales ainsi qu'aux collectivités. Elle pourrait étre planifiée courant juin 2025. Lobjectif est
d'offrir une vue d'ensemble sur |a stratégie du Port en matiére de décarbonation.

Un élu communautaire 4 Saint-Nazaire Agglo demande quelle est la source dénergie de la
cimenterie et 5i cette derniére est prise en compte dans PAnalyse du Cycle de Vie du projet.

Mme ANCEAU explique que le four de la cimenterie fonctionne avec une énergie mixte, dont une partie
de déchets contenant de la biomasse. C'est cette fraction de déchets de biomasse qui émet du CO:
biogenique, et c’est ce CO: qui sera utilisé dans le cadre du projet. En tout, la cimenterie émet environ 1
million de tonnes de CO:, dont 15 % est du CO: biogénique. Un systéme de tracabilité sera mis en place
pour garantir que le CO: biogénique consommé correspond bien au CO: biogénique injecté.
Actuellement, cette tracabilité existe déja dans le cadre des rapports sur les émissions de COg, que les
emetteurs de CO: sont obligés de produire, car la taxe est différente pour le CO:d'origine biogeénique et
celui d'erigine fossile. Il existe des organismes certificateurs qui assurent déja la distinction des émissions
de CO; par type, et ce systéme garantira qu'il n'y ait pas de double comptabilisation du méme CO: parmi
les utilisateurs, y compris Take Kair.

Un membre de F'AEDZRP exprime un regret des suites de la rencontre avec les garants en
Juillet, oi if avait &té suggéré quil serait pertinent d'inviter des intervenants extérieurs, tels gue
des spécialistes, des journalistes ou des experts en environnement, lors de ces différentes
rencontres. Il a été surpris de constater que cette suggestion n'a pas été prise en compte,
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il rappelle ensuite la possibilité prévue par le Code de lenvironnement, dans un ajout a l'article
121.8, devenu aujourd’hui 121.8.2, et demande ['organisation d'une concertation préalable
globale ou d'un débat public. Il souhaite une vision globale du profet Take Kair et du projet
GOCO;, deux projets étant étroiterment liés.

M. PACORY, garant CNDP, rappelle que des intervenants extérieurs ont été sollicités lors de |a table-ronde
sur la décarbonation aérienne du 27 février, et que ceux-ci n'étaient pas porteurs du projet. Cette démarche
volontaire de la part de la maitrise d'ouvrage et des garants avait pour but d'intégrer un regard extérieur,
pour enrichir les échanges en apportant des perspectives indépendantes, sans lien direct avec le projet,

S'agissant de la question du débat public, la Commission nationale du débat public [CNDP) a estimé qu'un
débat public n'était pas requis. Cette décision repose sur lanalyse du cadre général ainsi que sur la nature
du projet, qui ne répond pas aux critéres justifiant une telle procédure,

Enfin, concernant l'articulation entre les concertations des différents projets en cours, la principale difficulté
vient du fait que les calendriers respectifs des projets different. A titre d'exernple, la concertation du projet
GOCO; nest pas prévue a court termae, tandis que le projet Take Kair est déja en phase avancée de
développement. Cela explique la décision de la CNDF de ne pas organiser une concertation globale, D'un
point de vue économique, il n‘aurait pas été opportun de ralentir des initiatives bien avancées pour attendre
d'autres projets encore en phase préparatoire.

Un membre de la Ligue des Droits de 'Homme évoque le besoin de réaliser une étude des
risques globale en amont. Actuellement, plusieurs entreprises dangereuses sont placées dans
la méme zone. Il manque une gestion globale des risques anticipée parla DREAL, et non aprés
chagque projet,

Mme POUPARD-GUENALLT précise que, lors de la présentation d'un projet 4 Iadministration, il convient
de démoentrer que celui-ci ne génére pas de risques pour des tiers et que les risques lids 3 d'autres projets
ont été intégrés dans la conception. Le projet Take Kair ne génére pas deffets cumulatifs avec les autres
projets, mais cette démarche de démonstration sapplique a l'ensemble des projets. Chague projet doit
prouver, auprés de l'administration, que les risques ont été correctement pris en compte. Le réle de
I'administration est de vérifier que toutes les contraintes, tant lides au projet qu'a lenvironnement, ont été
intégrées de maniére adéquate.

Un habitant de Donges demande & quand remonte l'idée méme d'un tel projet. Sagit-il d'un
projet frangais ou européen ? Est-ce que ce lype de projet sera répandu dans le monde ?

Mme ANCEAU indique que linitiative de la fabrication du e-kérozéne émane de la décision des autorités
européennes d'imposer lutilisation de carburants alternatifs dans le secteur aérien, notamment & partir de
deux types de carburants : les biocarburants, dérivés de la biomasse, et les carburants de synthése, comme
le a-kéroséne, dont le projet Take Kair est un exemple.

A titre indicatif, la France consomme enviren 7 millions de tonnes de kércséne par an. Lobligation de
I'utilisation du e-kéroséne imposée par I'Europe débutera en 2030 avec un pourcentage de 1,2 % de la
eonsommation, avec une augmentation progressive par la suite. Le prajet Take Kair permettra de couvrir
anviran 40 % du besoin de e-kéroséne en France dés 2030, Ce besoin ne fera quaugmenter, avec des
objectifs fixés a 5 % en 2035, Le projet Take Kair marque ainsi le début d'une filiére en pleine expansion,
avec pour objectif de développer d'autres projets similaires en France et & linternational. Plusieurs
initiatives de ce type sont déja en développement, non seulement en France, avec des projets soutenus par
Engie par exemple, mais aussi 4 I'étranger, en Espagne, en Norvége, ete,

Le projet Take Kair est porté par Hynamics, une filiale du Groupe EDF, un acteur frangais. Une collaboration
avec des financiers privés est également envisagée pour soutenir le financement de 'investissement
nécessaire au projet.
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Un participant demande comment sera récupéré le CO;, Est-il possible de capter directement
le CO:dans l'air, pour éviter de faire un pipeline entre la Mayenne et le Port 7

Mme POUPARD-GUENAULT explique qu'il existe des solutions permettant de capter le CO; directement
dans I'air, mais celles-ci sont encore en phase émergente. Elles présentent des colts élevés, une
consommation énergétique importante et nécessitent une vaste surface au sol. Ces selutions ne sont pas
envisagées a terme. || est plus avantageux de réutiliser le CO: capté dans des installations industrielles.

Question posée via sli.do : Que transporte aujourd'hui l'oléoduc provenant de Saint-Pierre-la-
Cour et nécessite-t-il des adaptations pour transporter le CO:de la cimenterie 7

M. SOUILLE explique que cet oléoduc n'existe pas encore. A prior, le tracé suivrait celui des gazodues déja
en place, en y ajoutant une nouvelle infrastructure dédiée au transport du COs.

Question posée via sl.do : Comment est-il possible de dissocier le projet Take Kair du projet
de raccordement COz (GOCO:) 7

M. SOUILLE précise qu'il s'agit avant tout d'une opportunité, Si ce pipeline se développe, Take Kair pourra
an bénéficier en se raccordant directement & cette infrastructure, permettant ainsi un acheminement du
C0O: & moindre colt, tant sur le plan financier qu'en termes d'empreinte carbone, en réutilisant un tracé
existant.

Toutefois, si ce projet ne voyait pas le jour, d'autres sources de CO; seraient disponibles. Des études ont
déja étéd mendes dans la région, pour identifier d'importants gisements de CO: biogénique. La question
porterait alors sur les modalités de transport et de conditionnement du CO; jusqu'a l'usine Take Kair.
Plusieurs solutions existent, avec toujours |'objectif de privilégier un CO: biogénigque issu d'un périmétre
proche, local.

Question posée via sli.do ; 5i je comprends bien, le pipe (du projet GOCO:) n'existe pas. 5'il
n'existe pas, 8 quel codt est estimé sa construction et son exploitation 7 Existe-t-il des risques
sur d'éventuelles fuites 7

M. SOUILLE indique que les porteurs du projet étant absents, il est difficile pour la Maitrise d'Ouvrage de
répondre a cette gquestion.

Une participante rappelle que le projet vise & décarbonar laviation, mais souligne qu'environ
55 % des personnes ne prennent jamais lavion et que 22 % ne le prennent qu'une fois par an.
Selan elle, cela signifie que le projet concernera une minarité de la population et pase donc
une question de justice sociale face & lnvestisserment qu'il représente.

Elle pose la question du mix énergétigue necessaire & la production de ce kéroséne, qui
pourrait inclure [Bolien, le solaire et le nucléaire. Elle suppose que l'énergie utilisée serait
majoritairement nucléaire et sinterroge alors sur la réelle indépendance énergétique du
projet, rappelant que la France reste dépendante d'autres pays pour lapprovisionnement en
uraniurmn.

Mme ANCEAU souligne que le projet s'inscrit dans une démarche de décarbonation urgente, touchant
tous les secteurs, y compris celui de l'aviation. Elle rappelle que ce dernier représente 5 % des émissions
de CO; en France et qu'il est donc essentiel de le prendre en compte au méme titre que les autres, afin de
réduire ces émissions qui concernent l'ensemble de la population.

Cf. le Focus sur les ressources ci-dessous (partie « Les caractéristiques du projet ») pour la question du mix
énargétique.

Mme l'adjointe au Maire de Donges demande si la densité des carburants alternatifs a é1é
étudiée. Elle évoque notamment les effets possibles sur l'usure mécanique des moateurs, en
prenant lexemple du GPL, connu pour accélérer 'usure de certaines pidces mécaniques.
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Mme ANCEAU précise que le kéroséne n'abimera pas 'avion. Le kéroséne de synthése a été certifié par les
organismes de contréle, qui valident son utilisation dans les avions. A ce jour, ce carburant est autorisé 3
atre utilisé en mélange jusqu'a 50 % dans les moteurs d'avion.

Un habitant de Saint-Nazaire demande comme le projet Take Kair pourra démarrer sans un
approvisionnement en hydrogéne du projet Lhyfe qui n'a pas commencé. Il questionne les
alternatives envisagées pour lapprovisionnernent en hydrogéne si Take Kair venait 4 débuter
sans certitude sur ce point,

Mme ANCEAV précise que l'approvisionnement en hydrogéne est bien pris en compte dans le périmétre
du projet. Un électrolyseur sera installé sur le site de Take Kair afin de produire I'hydrogéne nécessaire,
indépendamment du projet Lhyfe, qui, lui, vise une production d'hydrogéne destinée & d'autres usages.
Elle rappelle que les intrants du projet incluent I'électricité, I'eau et le CO:, permettant ainsi de fabriquer
I'hydrogéne et d'alimenter les réacteurs nécessaires a la synthése du kéroséne,

Questions posées via sli.do :

- Est-il raisonnable de penser qu'un projet de 140 km de raccordement pour le CO: est
réalisable dans les temps, alors qu'aucune démarche administrative n'a encore été entrepris
pour sa rdalisation ?

- Ny aurait-il pas fallu commencer par le projet de raccordement et de terminal COz avant de
parfer de l'usine ?

- Concrétemnent, quel est le plan B si la captation du CO: & la cimenterie de Saint-FPierme-La-
Cour ne se fait pas 7

- Le gazoduc existant alimente-t-il la cimenterie aujourd hui 7

Mme ANCEAU souligne que plusieurs projets interconnectés sont en cours de développement
simultanément, notamment GOCO: et Take Kair, en raison de l'urgence & décarboner. Attendre la
finalisation d'un premier projet avant d'en lancer un second comprometirait latteinte des objectifs fixés
pour 2030, Ainsi, ces projets nécessitent une coordination étroite afin de garantir la production de e-
kéroséne dans les délais impartis.

Un habitant de Donges interroge le périmétre de rsque du site. Il a élé annoncé que ce
périmétre ne dépasserait pas les limites fixées. Or un accident est survenu il y a quelques
années sur le site des Bossénes, situé & proximité de la future implantation, impliquant une
fuite de carburant dont les retombées ont largement dépassé les limites de |a raffinerie de
Donges. Bien que son habitation ne soit pas situde dans le périmétre officiel, il a constaté des
retombéaes chimigues sur son terrain. Existe-t-il un autre périmétre qui ne serait pas officiel par
rapport au risque potentiel du site ? Pour la prise en compte du risque porté sur Pusine qui
viendrait des autres sites, est-il pris en compte le fait que le périmétre de risque de la raffinerie
Total est sous-estimé actuellernent ?

Mme POUPARD-GUENAULT indique que diverses mesures ont été mises en place pour réduire les risques,
limiter les impacts et assurer une limitation a la zone, notamment des bacs de rétention au niveau des
réservairs afin de contenir d'éventuelles fuites de carburant. Des mayens préventifs supplémentaires sont
également intégrés, tels que la limitation des brides et l'utilisation exclusive de tuyauteries soudées, avec
la mise en place de doubles isolements de vannes, garantissant ainsi une sécurisation optimale des
opérations liées & la manutention du kéroséne.

Un systéme de détection et de protection incendie spécifique & l'usine sera congu pour intervenir
rapidement en cas de départ de feu. Ce dispositif comprend un stockage d'eau dimensionné pour
répondre au scénario d'incendie le plus critique pouvant survenir sur le site.
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Concemant les risques liés aux installations voisines, le document de référence utilisé est le PPRT (Plan de
Prévention des Risques Technologiques) établi par la préfecture. Ce document précise les exigences a
prendre en compte pour toute nouvelle installation 4 proximité des sites classés Seveso seuil haut de la
zone. Lanalyse de la conformité du projet Take Kair fait partie intégrante de I'étude de danger du projet et
fait l'objet d'échanges avec la DREAL. Lobjectif est d'assurer que toutes les contraintes identifiées dans le
PPRT sont correctement prises en compte dans la conception du projet.

Un membre de I'AEDZRP apporte une précision concernant le colt des travaux GOCO:, gui
pourraient atteindre 1 milliard 700 millions.

Un participant demande combien d'usines comme celle du projet Take Kair existe dans le
monde et si c'est la premiére usine de ce fype en France,

Il demande & quel intervalle auront lieu les arréts de ['usine.

Mme ANCEAU indique qu'il n'existe actuellement aucun projet de production de carburant de synthése
an activité dans le monde. En revanche, plusieurs projets sont en phase de concaption, de précanception
ou de concertation. En France, plusieurs initiatives en sont au méme stade de développement, notamment
an Momandie, & Lacq et autour de Fos.

Mme POUPARD-GUENAULT précise que les arréts de linstallation seront principalement liés au
remplacement des catalyseurs utilisés dans le procédé de production d'e-kéroséne. Ces interventions
seront planifiées tous les deux ans. |l y aura également des opérations de maintenance qui s'étendront sur
une période d'environ deux 3 trois semaines. Par ailleurs, des arréts plus longs seront également prévus
pour les épreuves décennales, notamment sur les réservoirs et autres équipements soumis & des
inspections régulidres.

Cuestion posée via sli.do ; Précision sur la question & propos du gazeduc : la cimenterie
utilise-t-elle le gaz comme énergie ?

La maitrise d'ouvrage n'a pas la réponse & cette question, cefte derniére étant hors du périmétre de la
concertation Take Kair.

Question posée via sli.deo : Quelles sont les autres sources de gisement de CO; biogénigua,
avec un wolume équivalent de la cimenterie de Saint-Pierre-La-Cour 7

M. SOUILLE précise que des études sont en cours pour identifier les gisements de CO: disponibles dans
la région. Lusine Take Kair nécessite une consommation de 160 000 tonnes de COq, tandis que les
gisements actuels dépassent le million de tonnes.

. Parmi les sources identifiées, on retrouve les industriels raccordés au réseau CO:, mais aussi les
miéthaniseurs qui produisent du CO: biogénique, les chaudiéres biomasse, ainsi que les centrales de
traiternent et de revalorisation des déchets. Tous ces gisements représentent aujourd’hui une ressource
accessible et & des colits abordables pour le projet. Les gisements devraient augmenter avec le
développement des méthaniseurs.

CQuestion posée via sli.do ; Quelle est la concentration du COzen % issue des fumées des
cimenteries et comment sont fraiteés les autres composants 7

Mme ANCEAU explique que I'intérét d'utiliser ces fumées réside dans le fait que le COs est beaucoup plus
concentré en sortie d’usine, || est donc plus efficace énergétiquement d'aller extraire le CO: dans ces
fumées plutct que de le récupérer dans Iair ol il est beaucoup moins concentré,

Complément apporté dans le compte-rendu : La concentration en CO: dans les fumées de cimenterie
actuellement en opération est en géndéral comprise entre 15 % et 25 % (sur les procédés les plus modernes),
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Cuestion posée via sli.do ; Cette technologie ne va-t-elle pas entrainer un effet rebond de
l'utilisation de 'aviation 7 Quel est le bénéfice pour la décarbonation du transport agrien ?

Mme ANCEAU indigue qu'actuellement, le pétrole et le kéroséne sont disponibles, et 'aviation continue
de se développer. Labsence de carburant de synthése ne freine donc pas cette progression, puisque le
kéroséne d'origine fossile reste une alternative accessible.

Limpact de cet effet dépendra en partie des politiques de tarification des compagnies adriennes, Le coit
de production du kéroséne de synthése est nettement plus élevé, avec un facteur de multiplication estime
entre six et sept par rapport au prix actuel du kéroséne conventionnel. Cette différence de colit se
répercutera nécessairement sur le prix des billets d'avion. La manigre dont les compagnies aériennas
ajusteront cette hausse selon les types de clientéle relévera ensuite de leur propre stratégie tarifaire.

5. Synthése qualitative de la concertation - seconde partie

Les caractéristiques du projet :
+ Les ressources nécessaires au projet

Plusieurs sujets ont été évoqués pendant la concertation, notamment le « sourcing » du CO: biogénique et
la vérification de son origine. Les participants ont égalernent abordé les questions de la consemmation
d'eau de l'usine Take Kair, avec des interrogations sur la part d'eaux usées utilisées, l'origine de l'eau, son
usage dans le processus et son dventuel rejet. Enfin, la question de la pérennité de l'approvisionnement en
CO:a également été soulevée,

« L'électricité : raccordement, approvisionnement et origine

Concemant lapprovisionnement en électricité de F'usine Take Kair, il v a eu des interrogations sur la
provenance précise de I'électricité utilisée et les garanties permettant de s'assurer qu'il sagit bien d'une
électricité bas carbone. Un sujet a également émerge autour de la consommation énergétique importante
lige & la production d'hydragéne, avec des questions sur la capacité de production et d'approvisionnement
en électricité a long terme. Enfin, des précisions ont été demandées sur la laison souterraine électrique qui
connectera 'usine au réseau, notamment sur son tracé et son implantation.

Focus sur les ressources :

Mme ANCEAU récapitule les ressources nécessaires et le processus de production. Lusine produira 50 000
tonnes de carburant synthétique par an a partir de CO: biogénique, qui sera acheming, probablement via
la canalisation dédiée, avec une consommation annuelle estimée a 160 000 tonnes. Ce CO: sera combineg
avec de 'hydrogéne, produit directement sur place grice 4 un électralyseur.

En termes de ressources, le projet nécessitera a la fois de lI'eau et de I'électricité. La consommation d'eau
pour l'électrolyseur est estimée a 220 000 m? par an. Des discussions sont en cours avec la communauté
dagglomération pour utiliser les saux usées traitées par |a station d'épuration de Mantair. Par ailleurs, lors
de la synthése du kéroséne, une quantité d'eau est rejetde at pourrait étre réutilisée dans |'électralysaur,
permettant ainsi une approche plus économe, avec environ 40 % des besoins en eau couverts par cette
réutilisation.

Concamant e refroidissement, plusieurs solutions sont 4 'étude : des solutions plus séches, et des solutions
humides, qui nécessiteraient d'importants volumes d'eau préleveés et rejetés dans la Loire en respectant les
conditions de température. Lobjectif est de privilégier des alternatives moins consommatrices d'eau, et des
études sont en cours pour affiner cette approche.

A propos de I'électricité, la consommation du projet est estimée a 1,7 TWh par an. L'usine sera raccordée
au réseau RTE et utilisera donc I'électricité du mix frangais, composé d'éolien, de solaire et de nucléaire.
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Lobjectif est d'assurer un approvisionnement en électricité bas carbone, respectant un certain seuil
d'émissions de COs.

Focus sur le raccordement électrique du preojet :

M. BARREAU, Responsable du raccordement RTE, rappelle les principales missions de RTE, notamment
facheminement de |'électricité produite par les grands sites de production en France. L'électricité est
transportée 3 haute et trés haute tension (400 000 volts, 225 000 valts, 63 000 volts) avant d'étre redistribuge
par Enediz & des tensions plus basses (20 000 volts, puis 400 volts pour les particuliers). Certains sites
industriels nécessitant une puissance électrique importante sont directement raccordés au réseau de RTE.

Dans le cadre du projet Take Kair, la puissance requise stant de 307 MW, le site sera raccordé au réseau de
RTE en 225 000 valts via deux lisisons souterraines, Ce doublement de lalimentation garantit la mise &
disposition de la puissance nécessaire au projet.

Lanimateur rappelle la question précédemment posée : Comment identifie-t-on lorigine de l'électricité ?
Est-il possible de sassurer pleinerment que le site Take Kair utilisera de l'énergie 100 % bas carbone 7

Il existe deux niveaux de réponse a cette question, Le premier concerne le contrat que Take Kair souscrira
avec son fournisseur d'électricité, qui déterminera la nature de I'énergie achetée. Ensuite, pour garantir que
cette électricité est bien bas carbone, il est essentiel de distinguer le cadre contractuel du flux physique
d'dlectricité.

En pratique, il est impossible de savoir précisément d'al proviennent les électrans arrivant sur le site 4 un
instant donné, Cependant, ce qui importe, ¢'est que I'énergie électrique soutirde par Take Kair corresponde
& une quantité équivalente d'énergie injectée sur le réseau et sourcée par le fournisseur sélectionné dans
le cadre du contrat.

L'électricité transitant sur le réseau public est relevée aux points dinjection (production) et aux points de
soutirage {consommation), Ce suivi permet d'assurer la tragabilité de I'électricité et de garantir que la
consommation de Take Kair correspond bien & une électricité bas carbone, conformément aux
engagements du contrat conclu avec le fournisseur,

{CF. e compte-rondy de la rencontre avec les asseciations environnementales pour plus de précisions.)

Mme ANCEAU complite en précisant que les données fournies par RTE sont essentielles pour tracer
l'origine de I'électricité consemmée, Ces informations seront utilisées chaque annéde pour justifier, auprés
du cerificateur, la provenance de I'électricité employée. Ce dernier vérifiera ainsi le facteur d'émission de
CO:; associé au kéroséne produit. Pour que ce carburant soit reconnu comme kéroséne de synthése et
puisse &tre commercialisé, il doit démontrer une réduction d'au moins 70 % des émissions de CO; par
rapport au kéroséne fossile. La certification est donc une étape indispensable, car sans elle, le kéroséne
produit ne pourrait pas étre valorisé & un prix différencié par rapport au kéroséne fossile.

« La production de I'usine Take Kair

Les participants ont interrogé la maitrise d'ouvrage sur l'expédition du kéroséne, notamment sa destination,
les moyens de transport utilisés et ses futurs utilisateurs. La compatibilité du kéroséne synthétique avec les
avions actuels a également été discutée. Enfin, des questions ont été soulevées sur I'impact carbone des
bétiments de I'usine et la possibilité d'une extension future de 'usine.

« Le coit et le calendrier du projet

Les questions ont porté sur les financements, qu'ils soient publics ou privés, ainsi que sur les échéances de
construction et de mise en service. Ce sujet a été relativement pau abordé, hormis en lien avec l'opportunité
du projet. Quelgques interrogations ont tout de méme émergé, notamment lors des rencontres de proximité,
ol certains habitants ont indiqué que 2030 leur paraissait étre une échéance lointaine,
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| CQuestion posée via sli.do : Y aura-t-il une subvention de I'Etat et & combien s'élévera-t-elle 7

Mme ANCEAU précise que le financement du projet sera en trés grande majorité privé, avec un
remboursement assuré par la vente du kéroséne aux compagnies aériennes sur une période de 15 4 20
ans. Cela explique en partie le prix de vente élevé, puisquaucune subvention publique n'est prévue a ce
jour pour soutenir directement linvestissement.

Toutefois, Hynamics a candidaté auprés de I'ADEME dans le cadre d'un appel & projets, visant un
financement trés minoritaire desting & couvrir une partie des études dingénierie en phase initiale de
développement du projet. Ce soutien, s'il est accordé, représenterait une part trés marginale du colt global
du prajet. A ce jour, la réponse 4 cette candidature n'a pas encore &té recue.

Les impacts :
+ Les impacts environnementaux locaux

Plusieurs interrogations ont émergé concernant les impacts environnementaux locaux du projet. Les
participants ont soulevé des gquestions sur d'éventuelles nuisances pour la population, notamment en
termes d'impacts olfactifs, toxiques ou sonores. Limpact sur Penvironnement et la biodiversité a également
été un sujet de préoccupation. Le principal point de discussion a concerné l'eau, avec des intarragations
sur la qualité et la quantité des rejets, ainsi que sur les risques de pollution lumineuse, Ces sujets ont
particuli@rement été abordés lors de la rencontre avec les associations, qui ont insisté sur la nécessité de
propositions concrétes et ont exprimé une forte attents gquant aux mesures de compensation
envirannementale prévues dans le cadre du projet.

+ Linsertion paysagére

La question de Iinsertion paysagére du projet a été abordée en lien avec la visibilité de 'usine et son
implantation, en pariculier pendant la phase de construction. Ce sujet a suscité peu de remarques,
essentiellement lors des rencontres de proximité sur le marché de Donges, ol des inquiétudes ont été
exprimées concernant la visibilité des cheminées et des éventuelles fumées. Les nuisances liées au chantier
ont également été peu évoquées, mais une précccupation récurrente a concernéd laugmentation du trafic
routier, en particulier la circulation des camions pendant les travausx.

» Lacréation d'emplois

Lors de la concertation, les impacts socio-économigques du projet ont été largement abordés, notamment
la question de la eréation d'emplois. Ce sujet a suscité des remarques, tant lors des rencontres de proximité
que des réunions publiques. Les participants ant reconnu I'intérét du projet en termes d'emploi, mais ont
insisté sur imporntance que ces opportunités béndficient directernant au territoire. Des interrogations ont
émergé sur le nombre d'emplois créés par le projet, ainsi que sur les moyens de garantir qu'ils profitent
aux habitants, en particulier aux jeunes et aux travailleurs en reconversion.

Lors de l'atelier avec les acteurs économiques et académigues, deux enjeux majeurs ont été soulignés :
I'anticipation et l'information. || a été rappelé que toute la chaine de valeur du projet pouvait générer des
opportunités pour les entreprises locales, quelle que soit leur taille, & condition d'un dialogue régulier avec
les acteurs du territoire. Une proposition récurrente a été d'inclure un minimum de sous-traitance locale
dans les appels doffres afin de garantir la participation des entreprises du territaire. Enfin, une
précccupation forte a émergé concernant la tension sur les métiers requis pour le projet, une
problématique qui dépasse le cadre local et concerne l'ensemble du pays.

+ La formation

La nécessité d'anticiper les besoins en formation a été largement soulignée, avec des questions sur les
dispositifs prévus pour que les jeunes et les travailleurs du territoire puissent en bénéficier. || a été
recommandé de s'appuyer sur les structures existantes et de renforcer la visibilité du projet auprés des
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acteurs locaux, Plusieurs acteurs du secteur de la formation étaient présents lors de 'atelier et ont souligneé
l'impartance de s'appuyer sur les dispositifs déja en place. |l a été rappelé que de nombreuses formations
axistent déja et sont directement en lien avec les compétences requises pour le projet, offrant ainsi des
opportunités locales pour répondre aux besains en main-d'oeuvre.

* Les synergies industrielles

Les synergies possibles avec d'autres acteurs du territoire ont également été discutées. Ce sujet est en lien
avec les opportunités économiques locales et les complémentarités industrielles. En particulier, la question
des coproduits générés par l'usine Take Kair a été abordée, notamment la production d'oxygéne et de
chaleur. Des propositions ont émergé concernant |'utilisation de cet oxygéne par des acteurs locaux et
I'intégration de la chaleur dans le réseau de Saint-Mazaire Agglomération. Limportance d'une coordination
des plannings de chantier a été soulignée, afin d'aligner le projet avec les autres initiatives en cours ou a
venir sur le territoire. Enfin, une suggestion a été faite autour de la mutualisation de certains services,
notamment en matiére de sécurité et de pompiers, pour optimiser les ressources et renforcer la siireté du
site.

Focus sur I'emploi et les synergies :

M. SOUILLE rappelle que l'usine permettra la création de 100 emplois directs en phase d'exploitation,
répartis sur différentes fonctions : ingénierie, maintenance, fonctions support et encadrement. Selon France
Industrie, cela représente 150 emplois indirects et 300 emplois induits. Au-dela de ces chiffres, plusieurs
recommandations ont été formulées au cours de la concertation. Toutes ces propositions feront 'objet
d'une analyse dans le cadre du bilan.

Certaines suggestions portent sur la nécessité de travailler avec les acteurs en charge de la planification
des emplois et des compétences, qu'il s'agisse de 'Etat, des collectivités, de France Travail, du MEDEF
{Mouvement des entreprises de France), ou encore d'autres structures régionales. Leur expertise permettra
d'anticiper au mieux les besoins en main-d'oeuvre.

La guestion de lattractivité des meétiers a également été soulevée, notamment envers les jeunes.
Lanticipation des besains en formation est un autre enjeu majeur. || s'agira de s'associer & des initiatives
locales existantes, comme le campus des énergies renouvelables ou encore Energie Formation (l'ancienne
Ecole du Gaz). Le développement de 'alternance a aussi été édvoqué, Chez Hynamics, une politique active
est déja en place : trois quarts des alternants sont embauchés en CDD ou CDI & l'issue de leur formation,
et enviran 20 % des effectifs actuels sont issus d'une alternance ou d'un stage.

Concemant les synergies, plusieurs axes ont été explorés, La mutualisation des ressources en CO:, en eau,
en foncier et en électricité a déja été évoquée, mais 'usine produira également des coproduits, comme la
chaleur fatale et l'oxygéne. Des études sont en cours pour déterminer comment la chaleur pourrait étre
réinjectée dans le réseau de chaleur de Saint-Nazaire Agglomération, Des discussions sont en cours avec
d'autres industriels pour la valorisation d'oxygéne, ainsi que pour la gestion des éventuels surplus
d'hydrogéne,

Drautres synargies ont &1é envisagées, notamment en termes de logistique et de services. Une réflexion est
en cours sur la mutualisation des moyens avec d'autres projets du territoire, tels que ceux du Port, comme
le projet Green Coast o'Elyse Energy et Lhyfe, Cette mutualisation pourrait concerner la logistique, le
stockage, ainsi que des services comme le transport des employés, la restauration, les services medicaux
et la sécurité, notamment pour la formation des pompiers.

Tous ces sujets nécessitent un travail approfondi et seront développés en collaboration avec des acteurs
ayant une vision globale du développement industriel. Parmi eux figurent les clusters comme Neopolia, les
poles de compétitivité, les agence de développement, l'association ADELE, le projet ZIBacC, ainsi que les
collectivités,

-Il—{unl“i's a ';T?WE @ e COMPTE-RENDU di runien publique : 4 mars 2025 - DONGES | PAGE 15

+ +
++

Concertation préalable pour le projet Take Kair - Bilan et enseignements du maitre d'ouvrage - Juin 2025 - Annexes




7
Ui
il
i)
iy

A

i

e
77 =
I 7

Compte-rendu - Réunion publique - Donges - 4 mars 2025 - 16/22

+  L'habitat et la mobilité

Sur la question de I'habitat, l'arrivée de nembreux travailleurs pour le projet engendrera des besoins en
logement, dans un contexte ol il existe déja des difficultés pour loger ce type de salariés sur le territoire,

Concemnant la mobilité, des préoccupations ont émergé sur l'accessibilité du site, notamment en raison de
labsence de connexion avec les transports en commun. Plusieurs propositions ont été avancées, comme
le développement du réseau de transport, la mise en place d'un parking déporté pouvant étre mutualisé
avec d'autres sites, ou encore la création de navettes reliant directement Saint-Mazaire, notamment depuis
la gare.

La concertation et la suite du dialogue :

+ Des remarques sur la concertation et des propesitions pour la suite du dialogue

Plusieurs participants, notamment des associations et des personnes rencontrées lors des rencontres de
proximité, ont salué la qualité et la complétude du dossier de concertation. Lors de |a rencontre avec les
associations, une farte attente a été exprimée quant  la nécessité d'une information transparente, honnéte
et continue tout au long du projet, et pas seulement durant les phases de concertation. En particulier, il a
été demandé que les études environnementales soient mises a disposition au fur et & mesure de leur
avancament.

Surla question de |a sécurité, l'importance du réle des maires et des élus a été rappelée, avec lattente qu'ils
travaillent en collaboration avec la maitrise d'ouvrage pour garantir la securité des habitants,

Enfin, plusieurs propositions ont été évoquées, notamment l'erganisation d'une réunion dinfermation pour
présenter 'ensemble des projets a venir, ainsi que |a création d'un comité de suivi de site.

6. Second temps d'échange

Un participant questionne RTE sur la possibiliteé de produire du e-kéroséne lorsqu'il y a du vent
et du soleil, et de le stocker ensuite. Est-ce possible de faire varier la production en fonction
de la disponibilité d'énergie et de son prix 7

Mme ANCEAU explique qu'au stade actuel du design préliminaire, la production est envisagée comme
&tant stable avec une production d'électricité relativement stable. Adapter l'usine & une plus grande
flexibilité aurait des impacts significatifs, notamment en nécessitant un surdimensionnement des
infrastructures pour étre en mesure de répondre aux variations de charge. Cependant, RTE étudie
actuellerment cette question, car les électrolyseurs pourraient jouer un réle dans la flexibilité du réseau
électrique. Des mécanismes pourraient &tre mis en place pour inciter les consommateurs & ajuster leur
consommation en fonction des fluctuations de la production d'énergie rencuvelable, notamment selon la
disponibilité du vent et du soleil.

5i de telles mesures sont mises en place par RTE, l'usine pourra s’y adapter si cela s'avére nécessaire pour
la stabilisation et 'équilibrage du réseau. D'un point de vue technique, catte flexibilité est envisageable,
mais elle doit étre intégrée dés la phase de conception du projet.

M. BARREAU precise que RTE a pour mission d'acheminer I'électricité tout en garantissant en permanence
I'équilibre entre la preduction et la consommation. Dans ce cadre, RTE est également chargé de concevair
et mettre en osuvre les mécanismes de marchés du systéme électrique. Cela permet d'envisager des
mécanismes spécifiques avec de nouveaux types de consommateurs, comme les électrolyseurs, afin
d'adapter leur consommation 2 la variabilité de la production des énergies rencuvelables.
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Un participant demande si les rendements sur les réacteurs des avions sont identiques avec
du kéroséne fossile et du e-kéroséne. l demande également si laviation militaire utilisera le e-
kéroséne.

Mme ANCEAU explique que l'aviation militaire peut utiliser du kéroséne de synthése. Ce kéroséne peut
&tre utilisé dans tous les avions, sans distinction. A ce stade, il n'y a pas de discussion avec les acteurs de
I'aviation militaire.

En termes de rendement, la logistique actuelle prévoit un mélange du kéroséne de synthése avec du
kéroséne fossile & hauteur de 50-50 avant son utilisation dans les avions. Ce mélange garantit des
performances équivalentas, car le produit abtenu reste du kéroséne, offrant le méme rendement pour les
moteurs.

Le participant précise sa question en citant l'exemple des voitures qui fonctionnent & I'sthancl
el consemment avantage avec ce carburant. Niest-ce pas le méme cas pour les avions ?

Mme ANCEAU explique que |2 kéroséne de synthése est composé de la méme molécule que le kéroséne
fossile, ce qui explique la consommation identique. La principale différence réside dans son mode de
production : alors que le kéroséne fossile est issu du pétrole extrait du sol, contenant des impuretés, le
kéroséne de synthése est produit & partir d'eau pure et de CO: purifié, ce qui le rend plus pur. Cette pureté
explique pourquoi, pour linstant, la certification impose un mélange 50-50 avec du kéroséne fossile.
Toutefois, les experts du secteur estiment qu'a terme, aprés validation par les analyses de sécurité adrienna,
une utilisation & 100 % pourrait étre autorisée. Il n'y a donc pas de différence de rendement entre le
kéroséne fossile et le kéroséne de synthése. La demande de ce mélange préalable avant utilisation provient
d'une exigence lide a la cerification actuelle.

| Un participant questionne RTE sur la localisation du tracé du raccordement électrique.

M. BARREAU commence par préciser que e tracé du raccordement n'est pas encore défini, car le projet
en est encore 3 un stade trés préliminaire. Des études doivent étre menées, notamment dans le cadre d'une
concertation Fontaine, une procédure réglementée par le préfet. Cette concertation permettra de définir
une aire d'étude a lintérieur de laguelle plusieurs fuseaux d'étude seront analysés pour déterminer le
meilleur emplacement pour la liaison souterraine. & lissue de cette concertation, une réunion pléniére sous
I'égide du préfet permettra d'identifier le fuseau de moindre impact parmi les différentes options étudides,
Ce fuseau servira ensuite de base pour définir un tracé plus précis, qui fera l'objet d'une déclaration d'utilité
publigue. Ce n'est gu'aprés l'ensemble de ces &tapes que les travaux d'installation de la liaison souterraine
pourront étre engagés.

Un participant demande quelle sera la provenance de l'eau utilisée si la quantité deaux usées
ne suffit pas.

M. SOUILLE rappelle que la consommation d'eau des électrolyseurs est estimée a 220 000 m® En
comparaison, la disponibilité du gisement d'eau réutilisable provenant de la station d'épuration de Montoir
est de 1 million de m?, ce qui signifie que la consommation du projet restera largement en dessous de cette
capacité disponible.

Un participant demande si l'eau utilisée pour refroidir Fusine pourrait étre réutilisée et intégrée

4 la chaufferie installée récermnment 4 Donges.

Il demande si l'installation rapportera de largent 4 la commune de Donges, au département...

Mme POUPARD-GUENAULT indique qu'une valorisation de I'énergie excédentaire produite dans le
procédé de fabrication du e-kéroséne est bien prévue et que des études sont en cours pour 'optimiser et
éventuellerment l'envoyer vers des réseaux de chaleur,

M. SOUILLE indique qu'une premiére estimation d'études fiscales a été réalisée. Une partie sera allouée &
la collectivité locale, mais l'ordre de grandeur exact sera communiqué ultérieurement.
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Complément ajouté dans le compte-rendu : Le projet participera également directement a "économie
locale & travers sa contribution en taxes et impdts locaux dont la taxe fonciére et la cotisation fonciére des
entreprises (CFE). Sur la base de caleuls, nécessairemant estimatifs a ce stade du projet, le montant cumulé
indicatif s'évalue entre 2 et 3,6 millions d'euros par an.

Question posée via sli.do : Comment envisagez-vous l'attribution des marchés d'études et de
travaux. Ouelles sont les dispositions que vous envisagez de prendre pour permettre le
positionnement des entreprises locales 7 Quand sera connu fe calendrier d'appel d'effres 7

Mme POUPARD-GUENAULT indique gqu'actuellement, le projet est en phase d'études et sappréte 2
engager la phase d'avant-prajet détaillé, qui sera lancée dans les prochains mois. Cette étape nécessitera
I'intervention d'ingénieries spécialisées dans le domaine oil & gas, disposant de compétences spécifiques
adaptées aux caractéristiques du projet. Concernant la phase de travaux, plus éloignée, des réflexions sont
encore en cours sur le modéle contractuel & mettre en place, les différentes formes de contrats
envisageables, ainsi que sur lintégration de la main-d'euvre locale.

| Cuestion posée via sli.do : Quelles seront les compensations environnementales 7

Mme COCHARD précise que des Studes sont en cours concernant la compensation environnementale sur
la platefarme présentée, Ces études portent sur la faune, la flore, les habitats et les zones humides, et
doivent étre réalisées sur les quatre saisons. Les premiers résultats sont attendus pour la fin du mois de juin,

Les enjeux environnementaux du site sant bien pris en compte. Une fois les résultats obtenus, un travail
sera mend en amont avec les associations environnementales afin de définir des mesures compensatoires
adaptées. Comme cela a déja été précisé lors des différentes réunions de concertation, la démarche suivra
le principe Eviter, Réduire, Compenser.

En paralléle, le Port a engagé des études sur ses 1 200 hectares d'espaces naturels sanctuarisés, Ces études
visent & mieux connaitre la faune, la flore, les habitats et les rones humides présents sur ces terrains et
identifier si une compensation est possible sur ces espaces naturels. 5i ce n'est pas le cas, d'autres zones de
compensation seront identifiées. L'objectif est de travailler en coopération étroite avec les associations
envirannementales sur ces enjeus.

Cuestion posée via shi.do ; Pouvez-vous nous donner une estimation des subventions de
I'Etat ?

Mme ANCEAU indique que le colt dinvestissement du projet est de l'ordre de 800 & 900 millions. La
subvention demandée a 'ADEME est de l'ordre de la dizaine de millions d'euros, soit un trés petit
pourcentage de subventions publiques et une majorité de financements privés.

Un habitant de Donges demande des précisions sur les émissions de CO: générées en
paralléle de l'utilisation des 140 000 tonnes de CO:biogénique, notamment celles liges 4 son
acheminement, au transport du e-kéroséne jusqu'au Havre, ainsi quiaux déplacements des
travailleurs, en particulier en l'absence de transports en commun.

I souhaite savoir en combien de temps Fempreinte carbone de [a construction de l'usine sera
amartie, et & partir de gquel délai le projet deviendra pertinent en termes de réduction des
émissions de CO-

Par ailleurs, y aura-t-il des périodes de bruit nacturne ? Et y aura-t-il des mesures faites en
fonctionnement, notamment a la proximité des habitations ?

Enfin, le compte-rendy de cette réunion publique sera-t-il disponible avant la fin de la
semaing, soit la fin de la concertation ?

Mme ANCEAU rappelle que les émissions liées aux déplacements des travailleurs seront trés marginales
par rappert au calcul global des émissions évitées. La part principale des émissions de CO; est lide a la
production d'électricité utilisée pour fabriquer le carburant, tandis que le reste comprend les émissions
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associées a la construction (moins de 5% des émissions), au transport du CO; et & l'acheminement du
kéroséne.

Mme POUPARD-GUENAULT explique que Iinstallation est principalement composée de réservoirs ot de
colonnes, ce qui signifie qu'elle comporte trés peu d'équipements générant des nuisances sonores, De
plus, le site fonctionnera en continu, sans variation notable entre le jour et la nuit, entrainant une émission
de bruit stable sur 'ensemble de la journée. Dans le cadre des études environnementales menées, une
étude acoustique est prévue afin de vérifier que le niveau sonore respecte la réglementation, aussi bien en
limite de site qu'au niveau des habitations les plus proches. Des relevés de bruit sent en cours afin d'évaluer
|e niveau sonore existant prés des habitations situées a proximité du site. Lobjectif est danticiper tout risque
de dépassement par rapport au bruit ambiant actuel.

M. Frédéric FIATTE, AMO concertation, précise que le compte-rendu sera fait le plus vite possible sans
garantir qu'il soit prét d'ici le ¥ mars.,

Un membre de 'AEDZRP interroge sur la suite de la concertation et la possibifité de mettre en
place un comité de suivi du site. Il estime qu'il serait indispensable pour poursuivre la
démarche initiée par Hynamics et assurer un suivi des engagements pris. Certaines questions
restent sans réponse, ce qui est normal 3 ce stade préliminaire du projet, mais il estimportant
de continuer & suivre ces points au fur et & mesure de [avancement. Par le passé, plusisurs
projets industriels ont été présentés comme exemplaires sans toujours répondre aux attentes
au fur ef 8 mesure de leur déploiement. La création d'un comité de suivi permettrait
d'objectiver le respect des engagements pris par les porteurs de projet (sur les nuisances, la
sécurité...) en garantissant une transparence vis-3-vis des riverains et des personnes ayant
participé 4 la concertation.

M. SOUILLE rappelle que la concertation ne sarréte pas avec la phase actuelle, mais qu'elle se poursuivra,
Un mémaire du maitre d'ouvrage sera réalisé aprés le bilan des garants, avec un délai de deux mois pour
I'établir. Ce document reviendra sur les recommandations et propositions émises au cours de la
concertation, Concernant la proposition de mise en place d'un comité de suivi, cette demande a été
exprimée a plusieurs reprises, Elle sera donc prise en compte et une réponse sera apportée dans le cadre
du bilan, afin d'intégrer cette question dans une vision globale et compléte du processus de concertation.

Un autre membre de I'AEDZRP demande si des mesures des ondes électromagnétiques
seront réalisées, comme cela a été fait lors de l'enfouissement de lignes électriques 3 Donges.
Il souhaite savair si de tefles mesures sont prévues avant la mise en place du projet.

M. BARREAU explique que, sur une liaison souterraine, il n'y a pas de champ électrigue, contrairerment aux
lignes agriennes. Le champ électrique est entiérement contenu par l'écran de protection entourant les
cables. En revanche, un champ magnétique est présent, bien que fortement atténué gréce a la disposition
géométrique des cables. Concernant les mesures, il rappelle que la législation impese un seuil maximal de
100 microteslas pour les ouvrages électriques. Les liaisons souterraines restent largement en dessous de
cette limite, notamment grace 4 une disposition en tréfle des cables, qui réduit considérablement
linfluence du champ magnétique en équilibrant les forces électromagnétiques.

RTE prend ce sujet au sérieux ot fait preuve de transparence sur ses ouvrages. Les donndes sur les champs
électromagnétiques sont accessibles sur le site cem-mesures.fr, un portail indépendant qui sera mis a jour
an 2025 pour garantir une transparence continue, Par ailleurs, la liaison souterraine du raccordement du
site Take Kair fera I'objet d'un plan de contréle et de surveillance.

Il revient également sur lexpérience du raccordement du pare éolien offshore de Saint-Mazaire, dans une
zone trés urbanisée. Face aux inquidtudes des riverains, des mesures de champ magnétique avaient été
réalisées avant, pendant la mise en service, et en phase pérenne du projet, sous I'égide de I'Etat. Les
resultats ont montré que les valeurs mesurées restaient largement inférieures aux seuils réglementaires
pour ce type de liaison souterraine,
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Un participant demande ol sera prélevée la puissance nécessaire pour alimenter le site, soit
300 mégawatts, et ol se situera la source du cible d'alimentation.

Concernant le procédé de fabrication du kéroséne, plusieurs technologies étant mentionnées
dans le dossier de concertation, quelle technologie a été choisie 7 5i ce n'est pas encore le
cas, comment la maitrise douvrage peut-elle répondre aux questions technigues de la
concertation, sachant que chaque technologie peut avair des impacts différents ?

Quel est le prix envisage pour la tonne de e-kéroséne 7

Mme POUPARD-GUENAULT confirme que le choix de la technologie a été fait. Le projet est développé en
partenariat avec Axens, filiale chargée de la commercialisation des technologies mises au peint par I'IFPEN
{Institut francais du pétrole et des énergies nouvelles). Elle précise qu'il s'agit d'une technologie brevetée
qui repose sur plusieurs étapes successives | le C0: est dabord converti en CO, puis transformé en chaine
hydrocarbonée, avant de passer par un processus de raffinage permettant d'abtenir le kéroséne final.

Mme ANCEAU indique que le prix de vente du kéroséne de synthése devra permettre d'ameortir
I'investissement initial. Elle précise que ce prix est environ 7 fois supérieur  celui du kéroséne fossile, ce
qui correspond & un ordre de grandeur de 7 000 eurcs par tonne. Elle renvoie vers la table ronde sur la
décarbanation de l'aviation, ol des chiffres précis ont été présentés par bes acteurs industriels. Elle souligne
également que les compagnies aériennes sont conscientes de ces colts et gu'elles communiguent elles-
mémes sur ces niveaux de prix,

Un membre de [asseciation Denges Solidaire et Citoyenne souligne la qualité de la
concertation menée autour du projet. Il estime que ce niveau d'information devrait &tra la
norme pour d'autres projets futurs afin de permettre une meilleure compréhension et une
analyse plus approfondie par les citoyens. S'interroger sur limpact des projets sur le cadre de
vie ne doit pas étre assimilé & une posture de décroissance, car il s'agit d'une préoccupation
légitime concernant lavenir des générations futures, La transition écolegique reste nécessaire
afin d'infléchir les trajectoires actuelles.

La question du logement est prégnante sur le territoire. Il est difficile de se loger et laccés &
des appartements reste complexe. [l existe également les problémes de circulation,
notamment sur la voie express et les axes secondaires menant aux zones industrielles, gui sont
reguligrement congestionnés aux heures de pointe. Face a larrivée de nouveaux projets
générateurs demplois et d'un afflux de population, la collectivité locale, en charge de ces
compdtences, anticipe-t-elle ces besoins dans ses études & venir ? Ces questions restent
aujourd'hui sans réponse, et ce ne sont pas les porteurs du projet Hynamics qui pourront y
répondre.

(Lanimateur renvoie vers le compte-rendu de la table-ronde sur la transformation du territeire pour plus de
Précisions sur ces questions. )

Un participant souhaite savoir ce que représentera la production de l'usine Take Kair en
comparaison des volumes produits par la raffinerie de TotalEnergies.

M. SOUILLE précise que I'usine produira 50 000 tonnes de carburant, dont 37 500 tonnes de kéroséne et
12 500 tonnes de naphta. Aprés vérification, il indique que la capacité de production de |a raffinerie de
Donges est d'enviren 11 millions de tonnes, ce qui montre que les valumes produits par F'usine de carburant
de synthése seront bien inférieurs 4 ceux de la raffinerie.

Un participant travaillant dans le secteur de l'énergie souligne limportance de la transition
vers un avenir décarboné, encouragée par la France et 'Europe. |l sinterrage sur les
conséquences d'un retard ou d'un abandon du projet, en demandant si cela ne risquerait pas
d'entrainer une importation massive de carburant de synthése, avec la construction de
nouveaux bacs de stockage & Saint-Mazaire.
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il rappelle que la raffinerie Total importe du diesel, qui transite par un pipeline situé &
proximite. Il adresse une question plus large & Mme Rouillé, demandant sl est possible d'étre
aptimiste quant 4 la mise en ceuvre effective de ces projets.

Mme ROUILLE reconnait que tout projet de cette envergure comporte un risque réel de retard, mais insiste
sur Fimporntance de s'assurer qu'il n'accuse pas plus de retard que les autres projets similaires en France et
en Europe. Ce type de projet est fortement encouragé au niveau européen, comme en témaignent les
annonces récentes de la Commission européenne et le Clean Industrial Act.

Plusieurs atouts permettent au projet d'avancer avec des bases solides. Tout d'abord, la France bénéficie
d'une électricité bas carbone et renouvelable abondante, un avantage considérable par rapport & d'autres
pays comme I'Allemagne, dont le modéle énergétique repose davantage sur le gaz. Egalement, des efforts
sont déployés pour simplifier les démarches administratives, avec une volonté affirmée au niveau européen
et en France d'accélérer la mise en ceuvre de ce type de projet. Per ailleurs, le projet ne dépend pas de
subventions publiques, ce qui permet aux porteurs de projet d'avoir une plus grande maitrise sur son
développement et sa mise en ceuvre.

Concemant la viabilté du projet, le Groupe EDF ne s'engage pas dans ce type de développement sans la
volonté daller jusqu'au bout. Toute une équipe technique et de support travaille 3 la concrétisation de cette
initiative, qui s'inscrit dans une démarche essentielle pour la France afin de décarboner le secteur adrien et
plus largement, de contribuer & la transition énergétique. Hynamics compte mener ce projet a bien, avee
ténacité et pugnacité.

Enfin, devant la richesse des échanges et des questions posdes lors de cette réunion, Mme ROUILLE
réaffirme 'engagement du Groupe EDF & poursuivre le dialogue avec les parties prenantes. Le suivi du
projet se poursuivra avec des réunions réguliéres, dans un souci de transparence et d'information continue,
Elle conclut en remerciant l'ensemble des participants pour leur engagement et la qualité des échanges.

7. Conclusion et remerciements

En conclusion, M. PACORY rappelle que la concertation se termine le % mars. Les garants font le constat
que la concertation s'est déroulée dans de bonnes conditions, dans un climat d'écoute et d'échanges
constructifs.

lls remercient, individuellement et callectivement, toutes les persannes qui ont pris part a ces discussions
de maniére active. La richesse des échanges, la diversité des points de vue et le respect mutuel ont
démontré |a maturité essentielle 3 ce type d'exercice. |ls remercient également les maitres d'ouvrage pour
lewr engagement dans cette concertation et leur volonté d'apporter des réponses aux interrogations
soulevées, ainsi que le Part de Nantes-Saint-Mazaire, RTE et stratéact (AMO concertation de Hynamics).

Enfin, les garants remercient les personnes rencontrées depuis le début de I'étude de contexte, en juillet
dernier, et dont certaines sont présentes ce soir,

lls saluent limplication des élus, des maires et des représentants des collectivités, tout en prenant note de
certaines remargues regrettant que, lors des réunions publiques, certains élus aient eu une présence
limitée.

Toutes les contributions recuaillies permettrant d'alimenter la rédaction de leur bilan qui sera remis 4 la
CMNDF d'ici le 9 avril. La CNDF le transmettra ensuite au maitre d'ouvrage, qui disposera de deux mois pour
y répondre et apporter des précisions sur les remarques formulées. La CNDFP désignera ensuite un garant
pour assurer la concertation continue, qui se poursuivra jusqu'a Fenguéte publique, garantissant ainsi un
suivi du projet sur plusieurs meis. Ce garant aura pour mission d'accompagner le maitre d'ouvrage dans la
mise en place d'une information réguliére et d'assurer que la concertation continue se déroule dans de
bonnes conditions.
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Selon Mme AMAT, cette concertation s'est distinguée par son haut niveau technique, avec des questions
précises et argumentées. Les participants aux réunions publiques avaient pris le temps d'étudier le projet
&n amant, ce qui a permis des échanges approfondis. Cette dynamigue contrastait avec les rencontres sur
le marché de Donges, ol de nombreuses personnes découvraient le projet pour la premiére fois.

Elle présente las grandes lignes des enseignements tirés par les garants jusqu'a cette réunion :

»  Globalement, le projet s'inscrit dans une démarche de décarbonation de l'industrie et contribue
aux objectifs environnementaux européens. A une échelle plus locale, il amorce également une
transition pour le port de Mantes-Saint-Mazaire, dont l'activité est historiquement lide aux carburants
fossiles.

# Le projet est pergu comme une opportunité économique par les entrepreneurs locaux et les
instituts de formation, notamment dans un contexte ol d'autres projets similaires, comme celui de
Lhyfe, sont également prévus. Toutefois, des défis restent 4 relever, notamment en matiére de
logement et de transports, afin de répondre aux besoins engendrés par ce nouveau site industriel.

* Les associations environnementales questionnent l'essence méme du projet qui permet  laviation
de perdurer, La proximité de l'estuaire suscite des préoccupations quant a la submersibilité du site,
et la présence de zones humides ouvre la question des mesures de compensation
envirannementale. Les enjeux liés a la ressource en eau et a la consammation électrique du projet
ont également été questionnés.

+ Les associations de riveraing s'inquigtent d'un nouveau site Seveso sur un territoire déja fortement
industrialisé et d'un effet domino, sujet récurrent dans cette concertation. Est également revenue la
question de l'implantation du projet, certains se demandant pourgquei il n‘a pas été localisé plus
prés de la source de CO; ou ailleurs dans la région.

+ La mise en place d'un comité de suivi pourrait &tre une préconisation faite au maitre d'suvrage,
parmettant d'assurer un suivi du chantier et daborder les questions qui se poseront au fur et 4
Mesure.

Lanimateur concue la réunion 4 21h25.
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Take
Kair<

PROJET D'USINE DE E-CARBURANT
POUR L'AVIATION

CONCERTATION PREALABLE DU 16 DECEMBRE 2024 AU 9 MARS 2025

COMPTE-RENDU SYNTHETIQUE DE LA TABLE-RONDE

« LA TRANSFORMATION ECONOMIQUE ET ECOLOGIQUE
DU TERRITOIRE »
Mardi 4 février 2025 | De 18h30 & 20h45
Salle polyvalente de la mairie de DONGES

Dans le cadre de la concertation préalable sur Take Kair, un projet d'usine d'e-carburant 8 Donges, une
table-ronde s'est tenue dans la salle polyvalente de I'Hétel de ville de Donges, le mardi 4 février 2025,

Alissue des temps introductifs, la table-ronde s'est déroulée en 2 tamps ;

« un premier temps autour du panorama et des enjeux de la transformation économique et écologique
du territoire, suivi d'un premier temps d'échanges avec le public (+/- Th15);

« un second temps autour de lNinsertion du projet Take Kair dans la transition du territoire, suivi d'un
second temps d'échanges avec le public (+/- 30 mn).

Les participants avaient |a possibilité de s'exprimer a l'oral lors des temps d'échange, ainsi que par écrit, par
Iintermédiaire d'un outil d'envai de questions écrites (sli.de). 26 personnes ont assisté a la réunion.

Les tables-rendes sont des temps d'approfondissement thématique autour du projet, sur des enjeux qui
dépassent le projet Take Kair. De ce fait, la prise de parcle était répartie entre plusieurs intervenants,

Intervenants :

- Roland MARION, Conseiller régional délégué a la transition écologique et énergétique ;

- Sophie COCHARD, Directrice de 'aménagement et de l'environnement de Mantes Saint-Mazaire
Port ;
Martin DEVYVER, Secrétaire général de l'association ADELE Loire Estuaire Décarbonation ;

- Flavie BILHEUR, Directrice transition écologique et climatique de Saint-Nazaire Agglo ;

- Laurent MAURICE, Directeur commercial Ouest de RTE (Réseau de transport d'électricité).

Représentants de la maitrise d'ouvrage Hynamics :

Géraldine ANCEAU, Directrice du projet Take Kair ;

Amaud SOUILLE, Responsable territorial du projet Take Kair.
Les deux garants désignés par la Commission nationale du débat public (CMDF), Mireille AMAT et Bernard
PACORY, étaient également présents en tribune afin de présenter leur réle et rappeler le cadre de la
concertation,

Concertation garantie par

LA=(\)P

Concertation préalable pour le projet Take Kair - Bilan et enseignements du maitre d'ouvrage - Juin 2025 - Annexes



74

ity i
"l
i

—

=

e
ZES2S
<N

/1t
2tsy) 177/

142
717

Irty
7
"l

s
=

L
iz
A

Compte-rendu - Table-ronde « La transformation économique et écologique du territoire »
Donges - 4 février 2025 - 2/18

////ll/llll

-

-

1. Ouverture de la réunion

La table-ronde commence a 18h40,

Frédéric Flatte (consultant 4 lagence stratéact, AMO o' Hynamics) intreduit la réunion par une présentation
du déroulé de la table-ronde, puis un rappel des modalités de participation.

Les garants de la Commissien nationale du débat public (CNDP) présentent la Commission nationale
du débat public, une autorité indépendante, et son rdle. Le réle des garants est de veiller & garantir
I'information et la participation du public dans les projets qui ayant un impact sur I'environnement. Les
modalités d'expression possibles pendant la concertation sont les suivantes ; le site internet, les coupons T,
l'expression lors des rendez-vous de la concertation_ A la fin de la concertation, qui se termine le 9 mars, les
garants auront un mois pour écrire un bilan et poser des questions au maitre d'ouvrage, qui aura deux mois
pour y répendre. Ces documents seront publiés sur le site internet de la concertation,

L'animateur présente les objectifs de la rencontre :

prendre de la hauteur vis-a-vis du projet Take Kair en invitant les acteurs clés du territoire & partager
leurs visions de son avenir économique et écologique ;

répondre a une demande forte du public et des associations en début de concertation ;

répondre aux questions et recueillir des avis sur le projet et les transformations économigques,
industrielles et écologiques dans lesquelles il s'inserit.

Une vidéo pédagogique de 3 minutes présente le projet Take Kair,

A Ia suite de la projection de la vidéo de présentation du projet Take Kair, un habitant de
Donges demande des précisions sur le projet et demande ce que signifie le nom « Take Kair »

Mme ANCEAU rappelle qu'il s'agit d'un projet de production de carburant de synthése (e-kéroséne), que
Hynamics envisage d'implanter sur le site du port de Mantes Saint-Nazaire. Cette usine serait mise en service
& horizen 2030, Elle vise & produire 50 000 tonnes de carburant bas-carbone synthétisé a partir
d'hydregéne produit sur site et de CO; capté a la sortie d'une industrie et acheminé jusqu'i I'usine. Le nom
« Take Kair » fait référence au mot « décollage » (« take-off » en anglais) et au « ker » du mot « kéroséne »
ainsi qu'a la locution « take care » qui signifie « prendre soin ».

2. Panorama et enjeux de la transformation économique et
écologique du territoire

Lanimateur introduit les intervenants a la table-ronde et rappelle les thémes de la table-ronde :

Quel cadre national de la transition énergétique en France 7

Comment se traduit-il sur les différentes échelles territoriales ?

Cuel panorama et quelles perspectives pour la transformation économigque et écologigue du
territoire 7

Cuelles dynamiques collectives 7

Frédéric FIATTE, animateur :

Le projet Take Kair, au méme titre que lensemble des projets qui participent & la
transformation économique du territoire, s'inscrit dans un contexte de transition énergétique
et de décarbonation impulsée au niveau national.

La premigre question sadresse donc 8 RTE en tant gue garant du réseau de transport de
lélactricité en France :
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Pouvez-vous nous rappeler le cadre national de la transition énergétique en France 7
Quel mix énergétique d’ici 3 2050 ? Quels enjeux pour la transformation des activités
économiques et industrielles ?

Laurent MAURICE, repréasentant de Réseau de transport d'électricité (RTE) :

La stratégie nationale bas-carbone constitue un cadre structurant défini par I'Etat afin d'atteindre la
neutralité carbone d'ici 2050,

RTE, en tant que gesticnnaire du réseau de transport d'électricité, a pour mission d'en assurer l'exploitation
en temps réel, la maintenance et le développement. Outre I'équilibrage du réseau, RTE méne également
un travail de prospective visant a éclairer les pouveirs publics sur les conditions nécessaires pour atteindre
la neutralité carbone a I'horizon 2050, tout en garantissant la sbreté du systéme électrique. Cette démarche
de prospective est portée par I'étude « Les futurs énergétiques 2025 »,

Plusieurs leviers sont identifiés pour parvenir 4 la neutralité carbone :
réduire la consommation d'énergie, toutes sources confondues, d'environ 40 %, en sappuyant
notamment sur les performances énergétiques attendues des matériels utilisés et technologies ;
recourir davantage & une énergie décarbonée, avec pour objectif daugmenter la part de
I'électricité dans le mix énergétique global, passant denviron 25 % a plus de 50 % d'ici 2050.

Ces évolutions impliquent une hausse moyenne de 35 % de la consommation d'électricité.
| Cuelles pourraient étre les répercussions sur les activités industrielles frangaises ?

Tout dabord, il faut attendre des implications sur la question de la production d'électricité. Actuellement,
la France génére suffisamment d'électricité pour couvrir ses bescins et dispose méme d'une capacité
d'exportation. Lobjectif des pouvoirs publics est de préserver cette autonomie et de maintenir une
production suffisante. 5i la consommation électrique devait augmenter de 35 %, il serait nécessaire
dacersitre la production dans les mémes proportions.

Comment y parvenir 7 Une dynamique forte autour des énergies renouvelables est déja engagée et doit
se poursuivre a différents horizons temporels :

- Acourtterme, le développement massif des énergies renouvelables terrestres, notamment I'éolien
et le photovoltaique, se poursuit & travers tout le territoire. RTE observe chaque jour l'essor du
raccordement de ces installations.

- A moyen terme, d'ici 2030, les énergies marines joueront un réle croissant. La filigre est en pleine
expansion, avec les premiers parcs offshores déja opérationnels, comme celui de Saint-Mazaire.
Actuellernent, la capacité totale des parcs en service ou en construction atteint 3 GW. Lobjectif pour
2035 ast d'atteindre 18 GW, soit une multiplication par six. Pour y parvenir, I'Etat lance des appels
d'affres sur des zones propices.

- Aplus leng terme, la question du nucléaire se pose avec 'arrét progressif des centrales atteignant
leur limite d'3ge. Aujourd’hul, I'électricité en France est majoritairement d'arigine nucléaire. L'enjeu
est donc de définir son réle dans le futur mix énergétique. Cette réflexion s'inscrit dans la Stratégie
Mationale Bas-Carbone et la Programmation Pluriannuelle de I'Energie (PPE), actuellement en
phase de consultation nationale avant d'étre traduite en lois. Concrétement, un premier réacteur
pressurisé européen (EPR) est déja en service, tandis que six autres sont en projet et qu'un total de
14 est envisage.

Enfin, au-dela de la production, Faugmentation de la consommation électrique aura également des
implications majeures pour lindustrie. D'ici 2035, la consommation industrielle devrait doubler, portée par
des projets structurants tels que Take Kair et de nombreux autres a I'étude ou en développement. Cette
consommation industrielle se concentrera essentiellement sur les zones portuaires de Mantes-Saint-
Mazaire, Dunkerque, Fos-sur-Mer et Le Havre.
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Frédéric FIATTE :

Situons maintenant la discussion 3 léchelle régionale. Chaque territoire participe a la
transition en fonction de réalités et d'enjeux qui lui sont propres. Plusieurs marqueurs forts
existent sur le territeire : un territoire industriel, mais également tourné vers le maritime, avee
le 4** port frangais par lequel transitent 10 % de l'énergie primaire de la France, ce qui le rend
fortement dépendant des énergies fossiles...

Pandant les premiers temps de la concertation, nous avons entendu des questions, des avis,
et parfois des préoccupations concernant cette transformation industrielle du territeire : des
fermetures d'usine mais aussi des perspectives d'espoir avec des volontés fortes de mutation
notamment dans le secteur de la cimenterie (& Saint-Fierre-la-Cour).

En ayant connaissance des ambitions de décarbonation a I'échelle nationale, quelle est
la vision de la Région Pays de la Loire des enjeux de transition énergétique et
économique ?

Roland MARION, Conseiller régional délégué a la transition écologique et énergétique :

Je vous remercie de m'aveir donné l'opportunité de prendre la parcle au nem de la Région Fays de la Loire
et de sa présidente, Christelle MORAMNCAIS, sur la question de la transition écologique de notre territoire.

A P'échelle nationale, les émissions de gaz & effet de serre s'élévent a environ 400 millions de tonnes
équivalent CO: (eqC0O;) par an. Du fait de son dynamisme économigque et de sa population, la Région Pays
de la Loire représente & % de cette contribution nationale, soit environ 27 millions de tonnes eqCO:.

Cas 27 millions de tonnes se répartissent globalement en trois tiers :
- un tiers li& aux transports et a la mobilité ;
- un tiers provenant du secteur résidentiel et économique ;
un tiers issu de lindustrie.

La Reégion Pays de la Loire entend pleinement s'engager dans la transition vers la neutralité carbone, qui
constitue 'un des piliers essentiels de la transition écologique. Dés lors, nous devons collectivement
identifier le chemin 4 emprunter pour devenir un territoire & énergie positive d'ici 2050,

Le premier levier d'action repose sur un effort accru en matiére de sobriété énergétique. A I'échelle
régionale, cela implique la rénovation d'anviren un millien de logerments d'ici 2050, soit 40 000 legements
par an, afin de réduire significativernent l'empreinte carbone du secteur du batiment.

Le deuxiéme enjeu majeur réside dans la substitution des énergies fossiles par des énergies renouvelables,
domaine dans lequel la région dispose d'un fort potentiel :
- la méthanisation, bien que sa mise en ceuvre reste complexe ;
- le photovoltaique, sous ses formes thermiques et électriques ;
la géothermie ;
- l'éclien offshore et, dans certaines conditions, terrestre.

Malgré ces efforts, une part résiduelle d'environ 4 millions de tonnes eqCO: subsistera, pour laquelle la
Région envisage de recourir au stockage carbone dans les sols, les haies et des espaces forestiers,

Dans ce contexte, la question de 'hydrogéne représente un pari d'avenir. Bien que cette filiere soit encore
émergente et souléve de nombreux défis, la Région considére qu'elle constitue une solution prometteuse.
Elle a ainsi élaboré une feuille de route dédiée et accompagne les acteurs économiques et industriels
engagés dans cette voie. Lhydrogéne présente l'avantage de pouveir étre stockée, offrant ainsi une
flexibilité précieuse face a intermittence des autres sources d'énergie renouvelable.
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